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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Streszczenie

Od sierpnia do listopada 2013 roku w Pruszczu Gdanskim zostat przeprowadzony proces przygotowania
zrownowazonego planu mobilnosci (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP). Stosowany w krajach
Europy Zachodniej, SUMP jest narzedziem planistyczno-zarzadczym stuzacym poprawie mobilnosci os6b
i towardw na terenach zurbanizowanych, a co za tym idzie poprawy jakosci zycia mieszkancoéw oraz
atrakcyjnosci ekonomicznej miast.

W trakcie procesu przygotowania SUMP’a dla Pruszcza Gdanskiego okre$lony zostat zestaw
zintegrowanych ze sobg dziatan w osmiu obszarach majgcych bezposredni wptyw na rodzaje i formy
transportu na terenie miasta. Do obszardéw tych naleza: planowanie przestrzenne, transport publiczny,
transport samochodowy, polityka parkingowa, ruch pieszy, ruch rowerowy, zarzadzanie mobilnoscig oraz
zarzadzanie transportem towaréw.

Przygotowanie i uzgodnienie 24-miesiecznego planu dziatan przez grupe ewaluacyjng sktadajgca sie
z przedstawicieli mieszkancow, radnych oraz pracownikédw Urzedu Miasta Pruszcz Gdanski zostato
poprzedzone badaniem aktualnego stanu w 8 obszarach tworzacych Zrownowazony Plan Mobilnosci.

Badanie zostato przeprowadzone przy pomocy kwestionariusza wypetnionego przez cztonkdéw grupy
ewaluacyjnej. W ramach badania cztonkowie grupy ewaluacyjnej okreslili jeden z 4 poziomoéw, ktéry w ich
ocenie najlepiej opisuje sytuacje panujacg w danym obszarze podzielonym na 4 moduly: zarzadzania,
dziatanh infrastrukturalnych, dziatan informacyjno-promocyjnych oraz monitoringu i ewaluaciji.

Ogodlny wynik uzyskany przez miasto Pruszcz Gdanski to 2 poziom na 4 mozliwe. Zgodnie z przyjetg
metodologig oznacza to, ze dziatania prowadzone w ramach 8 z badanych obszaréw mozna okresli¢ jako
dziatania o charakterze procesowym z tendencjg do dziatan systemowych w ramach niektérych
z badanych obszaréw (poziom 3).

Opracowanie Zréwnowazonego Planu Mobilnosci dla Pruszcza Gdanskiego wychodzi naprzeciw postulatom
opublikowanego w 2011 roku przez Komisje Europejska i przyjetego przez Parlament Europejski dokumentu
.Biata Ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i oszczednego w wykorzystaniu zasobdw systemu transportu”, ktéry okresla wizje strategii
transportowej Unii Europejskiej na najblizsze dziesieciolecia.

W dokumencie tym, SUMP stanowi element zintegrowanej mobilnosci, od ktérego opracowania i wdrozenia
powinno by¢ uzaleznione wsparcie projektdw samorzgdéw wspoffinansowanych z Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Funduszu Spdjnosci. Postulat ten znalazt swoje odzwierciedlenie w zapisach projektu
.Elementéw wspoélnych ram strategicznych na lata 2014-2020” stanowigcych podstawe do opracowania
Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia oraz Regionalnych Programéw Operacyjnych.

Autorzy niniejszego dokumentu zywig nadzieje, ze opracowanie i wdrozenie Zréwnowazonego Planu
Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski bedzie znaczacym narzedziem zarzadczym, ktére odpowiednio
wykorzystane przyczyni sie do stworzenia i realizacji zrownowazonego systemu transportowego w miescie.

W raporcie wykorzystano nastepujace zrodta: ]
1.  STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PRUSZCZ GDANSKI NA LATA 2011-2018 Aktualizacja ,Strategii Rozwoju Miasta Pruszcz
Gdanski do 2010 roku”
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Co to jest zrownowazony plan mobilnosci?

Miasta i regiony w Europie muszg stawiaé czota rosnacej liczbie probleméw zwigzanych z mobilnoscia,
m.in. rosngcej kongestii, wzrastajgcej liczby wypadkéw i zanieczyszczenia powietrza.

Wysoka jako$¢ zycia i zrbwnowazona mobilnos¢é miejska w miastach powinny stanowi¢ gtéwne priorytety
dla wladz samorzgdowych. Realizacja tych zadah moze byé spetniona poprzez zapewnianie atrakcyjnych
form podrézowania bedacych alternatywa do motoryzacji indywidualnej, co skutkowaé bedzie stworzeniem
idealnych warunkéw do zycia i korzy$ci ekonomicznych z tego wynikajgcych.

Sprawdzonym narzedziem potrzebnym do polepszenia jakosci zycia w miescie mieszkancéw oraz
przedsiebiorcow (wraz z ich blizszym i dalszym otoczeniem) poprzez zaspokojenie ich codziennych potrzeb
transportowych jest zrbwnowazony plan mobilnosci (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP).

Okreéla on zestaw zintegrowanych ze sobg dziatann w ramach odmiu obszaréw majacych bezposredni wptyw
na rodzaje i formy transportu na terenie danego miasta. Do obszaréw tych zalicza sie planowanie
przestrzenne, transport publiczny, ruch pieszy, transport samochodowy, polityke parkingowa, ruch
rowerowy, zarzgdzanie mobilnoscig oraz zarzadzanie transportem towaréw.

Wprowadzenie i realizacja SUMP’a ma na celu:
v' zwiekszenie atrakcyjnosci i jakosci przestrzeni miejskiej,
v" poprawe efektywnosci i optacalnosci transportu oséb i towarow,
v' poprawe bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu drogowego,
v' zapewnienia dostepnosci transportu publicznego dla wszystkich interesariuszy,
v' zmniejszenie zuzycia energii, hatasu i zanieczyszczenia powietrza,

Sitag SUMP’a jest z jednej strony koncentracja na osiagnieciu wymiernych wynikdow w ciggu 24 miesiecy
od daty jego oficjalnego rozpoczecia, a z drugiej staty nacisk na monitoring i ewaluacje jego realizacji,
ktére raportowane sg na biezaco Zarzadowi i Radzie Miasta.

Krétkoterminowe zintegrowane ze sobg dziatania powinny by¢ dostosowane do ogodlnej strategii
zréwnowazonego rozwoju danego miasta oraz wizji rozwoju systemu transportu miejskiego.

Realizacja SUMP’a doprowadza do realizacji dziatan i projektdw majacych wymierny wplyw na poprawe
dostepnosci obszaréw miejskich oraz podwyzszenie jakosci ustug publicznych. Naturalng konsekwencjg jest
poprawa wizerunku miasta zarbwno w oczach mieszkancéw, jak i nowych inwestoréw, jako miejsca
innowacyjnego i perspektywicznego do zycia.

Poziom zrozumienia i zaangazowania w realizacje SUMP’éw jest bardzo zréznicowany w catej Europie.
Obecnie mozna wymieni¢ trzy grupy krajéw o réznym podejsciu do SUMP’a, {j.:

v' kraje, ktére majg ugruntowane doswiadczenie w zréwnowazonym planowaniu mobilnosci
(w potaczeniu z aktami prawa krajowego), m.in. Niemcy, Francja, Wielka Brytania czy tez Holandia,

v kraje, w ktérych coraz wiecej samorzadow wdraza SUMP, m.in. Szwecja, Dania czy tez Hiszpania,

v' kraje, w ktérych SUMP nie jest jeszcze znany szerszemu gronu samorzgdowcow, m.in. Rumunia,
Bulgaria, Czechy, Stowacja czy tez Polska

Dobrymi przyktadami wdrozonych SUMP’6w sg takie samorzady jak: Gent w Belgii, Lille we Francji, Fryburg
w Niemczech, Bolonia we Wioszech, Groningen w Holandii, Trondheim w Norwegii czy tez Nottingham
Wielkiej Brytanii.

Komisja Europejska postrzega réwniez SUMP’y jako bardzo wazne narzedzie, kiére mogg wspomoc
rozwigzywanie problemoéw dotyczacych mobilnosci, jednoczesnie uwzgledniajac je w swoich dokumentach.

Warto mie¢ na uwadze, ze SUMP’y bede odgrywaly wazng role w pozyskiwaniu funduszy europejskich
dedykowanych rozwojowi infrastruktury transportowej panstw czionkowskich w kolejnej perspektywie
finansowej UE, tj. w latach 2014-2020.
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1. Ogodlna charakterystyka Miasta Pruszcz Gdanski

1.1. Miasto Pruszcz Gdanski'

Miasto Pruszcz Gdanski lezy w potudniowej czgsci Aglomeracji Gdanskiej, na styku wysoczyzny Pojezierza
Kaszubskiego i nizinnych Zutaw Gdanskich, nad rzeka Radunig i Kanatem Raduni. Oddalone jest o 10 km
od centrum Gdanska. Od 1 stycznia 1999 roku miasto jest siedzibg powiatu gdanskiego.

Miasto Pruszcz Gdanski zajmuje obszar 16,5 km?. Pruszcz Gdanski jest waznym weztem komunikacii
samochodowej i kolejowej, faczacej porty Gdanska i Gdyni ze Slgskiem oraz obwodem Kaliningradzkim.
W poblizu granicy miasta zlokalizowana jest autostrada A1 i Obwodnica Tréjmiasta.

Miasto Pruszcz Gdanski stanowi wyodrebniong jednostke samorzgdowa. Graniczy bezposrednio od strony
potnocnej z miastem Gdansk, natomiast od pozostatych stron otoczone jest Gming Pruszcz Gdanski.

Powiat gdanski nalezy do wojewddztwa pomorskiego. Od strony pétnocy graniczy z aglomeracjg Trojmiasta,
a od potudnia z regionem kociewskim, powiatem tczewskim i starogardzkim. Siedzibg powiatu jest miasto
Pruszcz Gdanski. W sktad powiatu wchodzg nastepujagce gminy: Gmina Miejska Pruszcz Gdanski,
Cedry Wielkie, Kolbudy, Pruszcz Gdanski, Przywidz, Pszczétki, Suchy Dab oraz Trabki Wielkie.

Powiat zajmuje powierzchnie ponad 794 km?, zamieszkuje go ok. 94 tys. mieszkancow (stan na | kwartat
2010 r.), z tego 26 tys. w miescie Pruszcz Gdanski. Uzytki rolne stanowig 67% powierzchni ogdlnej, a lasy
zajmujg powierzchnie 14 tys. ha, tj. 17% powierzchni ogdlne;.

Powiat cechuje ogromna mozaika warunkéw klimatycznych oraz uksztattowania terenu od zyznych Zutaw
po malownicze tereny Kaszub. Miasto Pruszcz Gdanski potozone jest bezposrednio przy potudniowej
granicy Gdanska, zajmujac centralne miejsce pod wzgledem komunikacyjnym i gospodarczym regionu
gdanskiego.

W 1920 roku na mocy traktatu wersalskiego zostato utworzone Wolne Miasto Gdansk, do ktérego miedzy
innymi wigczono Pruszcz Gdanski. Okres ten pod wzgledem ekonomicznym byt dla Pruszcza Gdanskiego
dos¢ pomysiny. Zbudowano elektrownie, mityn, a takze lotnisko, pierwotnie przeznaczone do obstugi
cywilnej, pozniej wykorzystywane do celdéw wojskowych. W 1942 roku Pruszcz Gdanski stat sie dzielnicg
Gdanska, miat stanowi¢ jego zaplecze mieszkaniowe i militarne. Pruszcz Gdanski zostat mocno zniszczony
w trakcie dziatan wojennych. Po wojnie liczba mieszkancow znacznie spadta, gdyz przesiedlono ludnosé
pochodzenia niemieckiego, ktéra stanowita do tej pory wiekszosé. Pruszcz zostat uznany za samodzielne
miasto i stat sie siedzibg powiatu. W 1951 roku do swej nazwy otrzymat dopisek Gdanski. Rozwdj Pruszcza
Gdanskiego po wojnie zwigzany byt scisle z rozwojem przemystowym Gdanska, szczegodlnie z przemystem
okretowym. Obecnie, stanowi m.in. zaplecze mieszkaniowe oraz ustugowe powiatu.

W Pruszczu Gdanskim znajduja sie:

* Przedszkole Publiczne Nr 3 im. Kubusia Puchatka, ul. Niepodlegtosci 10,

» Szkota Podstawowa Nr 3 im. Jana Matejki, ul. Matejki 1,

» Zespot Szkot Nr 2 im. Mikotaja Kopernika, ul. Tysigclecia 5,

» Zespot Szkot Nr 4 im. Ignacego Jozefa Paderewskiego, ul. Kasprowicza 16,

» Zespot Szkot Ogolnoksztatcaecych Nr 1 im. Marii Konopnickiej, ul. Niemcewicza 1.

Urzedy i inne instytucje publiczne w miescie:

» Urzad Miasta w Pruszczu Gdanskim,

* Starostwo Powiatowe w Pruszczu Gdanskim,

* Prokuratura Rejonowa w Pruszczu Gdanskim,

» Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy Pozarnej w Pruszczu Gdanskim,
» Komenda Powiatowa Policji w Pruszczu Gdanskim,

» Urzad Pocztowy.

Pruszcz Gdanski jest jednym z najlepiej ocenianych miast w Polsce pod wzgledem zarzadzania.
W prestizowym ,,Rankingu Samorzadow Rzeczpospolitej” z 2012 roku Pruszcz Gdanski oceniony
zostat jako CZWARTE NAJLEPIEJ ZARZADZANE MIASTO POWIATOWE w Polsce.

! STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PRUSZCZ GDANSKI NA LATA 2011-2018 Aktualizacja ,Strategii Rozwoju Miasta Pruszcz
Gdariski do 2010 roku”

Strona 5z 67

>=CU




Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

W 2009 roku Pruszcz Gdanski otrzymal Nagrode Honorowa Towarzystwa Urbanistow Polskich
w ogodlnopolskim konkursie na najlepiej zagospodarowana przestrzen publiczna, za nowoczesna
zabudowe mieszkaniowo-ustugowa w centrum miasta.

W 2011 roku otwarta za$ zostata jedna z najbardziej popularnych obecnie atrakcji turystycznych
Pruszcza, tzw. faktoria handlowa, czyli zrekonstruowana, istniejaca na terenie dzisiejszego Pruszcza
Gdanskiego miedzy | a V wiekiem n.e., osada handlu bursztynem. Obok faktorii powstaf
Miedzynarodowy Bafttycki Park Kulturowy ,Faktoria” z amfiteatrem mieszczacym 500 osob, placem
zabaw, boiskiem, wielofunkcyjnym i skate parkiem.

Dostepnos¢ komunikacyjna miasta

Pruszcz Gdanski lezy przy wylocie z Gdanska drogi krajowej nr 91 oraz gtéwnej linii kolejowej do Warszawy.
Na potudnie od miasta rozpoczyna sie obwodnica tréjmiejska, a niedaleko tego miejsca znajduje sie takze
wezet drogowy Pruszcz Gdarnski (dawniej Rusocin), stanowigcy poczatek autostrady A1.

KOMUNIKACJA LOTNICZA

Na terenie miasta znajduje sie lotnisko wojskowe uzytkowane przez 49. Putk Smigtowcéw Bojowych.
Na mocy porozumienia z wojskiem z piyty lotniska korzystajg rowniez cywilne statki nalezgce do Aeroklubu
Gdanskiego i jego czionkéw. Mozliwe jest korzystanie z lotniska przez inne cywilne statki powietrzne (nie
nalezgce do Aeroklubu Gdanskiego) po spetnieniu odpowiednich procedur, m.in. powiadomieniu strony
wojskowej 7 dni wczesniej o planowanym przylocie. Stwarza to mozliwos¢ rozwoju cywilnych form lotnictwa,
a takze turystycznego ruchu matych samolotéw, zwtaszcza w weekendy, kiedy to przestrzen powietrzna nad
Pruszczem Gdanskim jest wykorzystywana wytgcznie do cywilnej dziatalnosci lotnicze;j.

Port lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy znajduje sie w odlegtosci 25 kilometréw od miasta, a wygodny
dojazd zapewnia obwodnica Tréjmiasta.

KOMUNIKACJA KOLEJOWA

W zakresie uktadéw komunikacji kolejowej w obszarze Pruszcza Gdanskiego znajdujg sie:

* magistrala kolejowa E65 Gdansk — Warszawa — Katowice wchodzaca w system europejskich linii
kolejowych na terenie Polski — dwutorowa,

* linia kolejowa Pruszcz Gdanski — Kartuzy (zastgpiona komunikacjg autobusowa),

» dworzec kolejowy dla obstugi ruchu pasazerskiego,

* bocznice towarowe do zaktaddw cukrowniczych i innych zaktadow.

Wedtug zatozen ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Pruszcz
Gdanski” przewidziana jest rozbudowa uktadu kolejowego na kierunku Gdansk — Tczew o drugg pare torow
oraz planowana lokalizacja stacji PKP przy ul. Zastawnej na linii kolejowej do Kartuz.

W najblizszych latach, na mocy porozumienia pomiedzy Gming Miejskg Pruszcz Gdanski a Gming Pruszcz
Gdanski, planowane jest uruchomienie transportu pasazerskiego na trasie Pruszcz Gdanski — Goszyn
(projekt ,Kolejowa Obwodnica Metropolii — Pruszcz Gdanski, Goszyn”).

KOMUNIKACJA MIEJSKA

Lokalny transport zbiorowy opiera sie gtéwnie na kolejowym i autobusowym systemie komunikacyjnym.
Miasto jest potaczone z Gdanskiem przy pomocy autobuséw miejskich: 200, 205, 207, 232, N5 oraz linii
prywatnych (J, K, R, 50, 400, 401, 418, 803(3), 804, 830, 843, 845, 850, 859, 861, 872). Okolice miasta
obstuguja linie Gminy Pruszcz Gdanski nr 841-848 oraz linie 01 i 02.
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Zarzad Transportu Miejskiego w Gdarisku
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Rysunek 1: Schemat komunikacji miejskiej ZTM Gdansk w strefie miasta Pruszcz Gdanski.
Zrodio: http://www.ztm.gda.pl/img/plik_duzy 1663.png

INFRASTRUKTURA DROGOWA

d. - Urzad Skarbowy

Pr. Gd. - KOMAROWO
205]207]

stan na dzien: 22.07.2013r,
aktualizacja: JBELECEA]

Miasto Pruszcz Gdanski lezy w bezposredniej bliskosci Obwodnicy Tréjmiasta, ktéra dla aglomeracii
trojmiejskiej jest gtéwng trasa komunikacyjng, lezacg poza obszarem centralnym miast i obstugujaca ruch
samochodowy w skali kraju i regionu.

Bezposrednio na obszarze miasta Pruszcz Gdanski przebiega droga krajowa oraz drogi wojewddzkie,
powiatowe i gminne. Obstuge techniczng drég oraz zwigzanych z nimi budowli mostowych prowadzg
zarzady poszczegolnych drog.

Drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe w Pruszczu Gdanskim?:

Droga krajowa:
91 Grunwaldzka

Drogi wojewoddzkie:

227 Powstancow Warszawy
223 Chopina

226 Kopernika

226 Zastawna

Drogi powiatowe:

2213G Obroncéw Westerplatte
2214G Raciborskiego

2215G Obroncow Wybrzeza
2243G Stowackiego

2244G Korzeniowskiego
2246G Emilii Plater

2247G Gatczynskiego

2 STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PRUSZCZ GDANSKI NA LATA 2011-2018 Aktualizacja ,Strategii Rozwoju Miasta Pruszcz Gdariski do 2010 roku”
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Mapa1: Miasto Pruszcz Gdanski
Zrodto: www.googlemaps.pl

DROGI ROWEROWE®

Przez teren miasta Pruszcz Gdanski przebiega Miedzynarodowa Trasa Rowerowa EuroVelo 9.
Czes¢ projektu stworzenia sciezek rowerowych w celu odtworzenia Szlaku Bursztynowego (realizacja tras
rowerowych wzdtuz Kanatu i rzeki Raduni) na terenie miasta jest juz zrealizowana lub w trakcie realizac;ji.
Trasa prowadzi z Gdanska wzdtuz Kanatu Raduni, na wysokosci ul. Wojska Polskiego przechodzi na
wschodnig strone ul. Grunwaldzkiej i biegnie wzdtuz niej w kierunku Tczewa.

Widzialna infrastruktura rowerowa w miescie — czyli w praktyce jedynie drogi rowerowe tworzone poza
obszarem jezdni przy pomocy ciggow pieszo-rowerowych lub wydzielonych drég dla roweréw — jest
stosunkowo dobrze rozwinieta. Nie tworzy jednak spoéjnego systemu. Wiele elementéw ukladu drég
rowerowych swiadczy o realizowaniu go bez spojnej wizji przewodniej — metodg ad hoc. Wiele z nich
pozostaje niepotaczona ze soba.

Uktad stworzonych w miescie ciggdw pieszo-rowerowych (drédg rowerowych tworzonych poza jezdnig,
czesto kosztem chodnikéw, ale takze niejednokrotnie poza pasem drogowym, wzdtuz ciekéw wodnych)
sugeruje, ze byly one tworzone bardziej z mysla o usunieciu rowerzystow z jezdni lub o stworzeniu
mozliwosci rekreacyjnej jazdy rowerem czy na rolkach, niz z myslg o stworzeniu podstaw do przekonywania
mieszkancow o celowosci zwiekszenia stopnia korzystania z rowerow w celu zaspokajania potrzeb
codziennej mobilnosci.

Wiele z tych drog rowerowych ma geometrie sugerujaca stosowanie reguly podporzadkowania ruchu
rowerowego ruchowi samochoddéw: duza ich cze$¢ przecinana jest wjazdami do (czesto nieistniejacych)
posesji, krawezniki na ich granicach nie sg odpowiednio obnizone, co powoduje dyskomfort jazdy zaréwno
dla rowerzystéw, jak dzieci przewozonych na siodetkach bagaznikowych.

® STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PRUSZCZ GDANSKI NA LATA 2011-2018 Aktualizacja ,Strategii Rozwoju Miasta Pruszcz Gdariski do 2010 roku”
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Gdanski Obszar Metropolitalny*
Miasto Pruszcz Gdanski oraz powiat gdanski sg cztonkami Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego.

Gdanski Obszar Metropolitalny to powotane 15 wrzesnia 2011 roku stowarzyszenie samorzadowe majace
na celu zaciesnienie wspotpracy i doprowadzenie do harmonijnego rozwoju catego obszaru metropolitalnego
wokét Gdanska, poprzez jak najlepsze wykorzystanie potencjatu miast i gmin czionkowskich,
z poszanowaniem ich odrebnosci i specyfiki.

Nie byta to pierwsza debata, bo te toczyly sie od wczesnych lat 90-tych, kiedy to w Polsce zauwazono
potrzebe wsparcia rozwoju wielkich obszaréw miejskich. Od tamtego czasu zrealizowano kilka waznych
inicjatyw wspotpracy metropolitalnej: powotano Rade Metropolitalng Zatoki Gdanskiej, Metropolitalny
Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, powstat bilet metropolitalny. Zadna z inicjatyw nie doprowadzita
jednak do sformalizowania wspotpracy na rzecz metropolii na szerszym polu. Powofanie stowarzyszenia
byto réwniez reakcjg na brak dziatan ustawodawczych regulujgcych wspétprace w ramach obszaréw
metropolitalnych, czyli tzw. lex metropolis.

GDANSKI OBSZAR METROPOLITALNY
NA TLE WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Tréjmiasto

[ pozostate miasta \(?mmy spoza Trojmiasta
wchodzgce w sktad Stowarzyszenia

powiaty wehodzace w sklad Stowarzyszenia

—WESCIWY ZaSieg projekiu

Rysunek 2: Gdanski Obszar Metropolitalny.
Zrodto: www.metropoliagdansk.pl

Debata, ktora doprowadzita do powotania Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego, trwata wiele miesiecy.
Wozieli w niej udziat liczni woéjtowie, burmistrzowie, prezydenci i starostowie oraz przewodniczacy i radni
gmin, miast i powiatow, a takze publicysci najwazniejszych mediow regionalnych.

Obecnie w ramach GOM dziata 46 samorzaddéw, obejmujgcych tgcznie obszar o powierzchni 6 605,62 km?,
zamieszkaty przez 1,28 min mieszkancow.

4 http://www.metropoliagdansk.pl/
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METROPOLITALNY ZWIAZEK KOMUNIKACYJNY?®

Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (MZKZG) jest to zwigzek 13 gmin lezacych
nad Zatokg Gdanska i w jej poblizu, powotany 16 marca 2006 przez przedstawicieli samorzadow,
a zarejestrowany w dniu 5 czerwca 2007 przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji.
W skifad MZKZG wchodzg nastepujace miasta:
e Gdansk
Gdynia
Pruszcz Gdanski
Reda
Rumia
Sopot
Wejherowo
oraz gminy:
Kolbudy
Kosakowo
Luzino
Pruszcz Gdanski
Wejherowo
Zukowo
Szemud

Proces integracji komunikacji miejskiej w aglomeracji trojmiejskiej zapoczatkowano juz w 1991 r.,
kiedy to podjeto prébe powotania zwigzku komunalnego Gdanska, Gdyni i Sopotu oraz utworzenia na jego
szczeblu aglomeracyjnego zarzadu transportu, ktéry zapewnitby zintegrowang oferte przewozowg
na obszarze tych gmin. Niestety bariery o charakterze spoteczno-politycznym uniemozliwity wprowadzenie
tych zmian. Opracowane poézniej przez ekspertow koncepcje wspolnej oferty transportu publicznego
(zaktadajace takze integracie z kolejg miejskg) nie znalazly swojego zastosowania az do roku 2003,
kiedy to gminy tworzace metropolie utworzyty Rade Metropolitalna.

Legenda:
M Miasta i Gminy czlonkowie MZKZG

Rysunek 3: Miasta i gminy wchodzace w sktad MZKZG.
Zrodto: www.mzkzg.org

Integracja taryfowo-biletowa jest pierwszym etapem integracji komunikacji miejskiej w Metropolii Zatoki
Gdanskiej. Kolejnym etapem integracji bedzie integracja organizacyjno-funkcjonalna. Jest to rozwigzanie
oferujgce maksimum korzysci dla pasazera.

® http://www.mzkzg.org
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Polega ono na:

koordynacji roznych srodkéw transportu;
optymalizacji rozktadéw jazdy;
« modelowaniu weztow przesiadkowych.

wprowadzeniu jednolitej taryfy na catym obstugiwanym obszarze;

Poniewaz do zadan statutowych Zwigzku nalezy planowanie oferty oraz programowanie lokalnego
transportu zbiorowego, jego zadaniem po przejeciu czynnosci organizatorskich bedzie wspétpraca
z samorzadami lokalnymi w zakresie budowy weztéw integracyjnych typu Park&Ride i Bike&Ride.

Ponizszy obraz przedstawia propozycje organizaciji i zagospodarowania wezta w Pruszczu Gdanskim

Wizualizacja wezta Pruszcz Gdanski

METROPOLITALNY ZWIAZEK KOMUNIKACYINY
I ATOKIDI @D ANSKIE]

mzkzg.org

Pruszcz Gd. - Miemcewicza

e mzkzg.erg Pruszcz Gd. - Walaga 200 | Gdarisk, Dworzec Glowny
200 | Pruszez Gd.- Os. Wschéd 205 | Gdarisk, Dwerzec Gléwny ) Pruszez Gd. - Zwirki | Wiqu
205 | Pruszez Gd. - Komarowo 207 | Gdansk, Dworzec Gléwny
207 | Pruszcz Gd.- Komarowe N5 | Pruszcz Gd. - Urzad Skarbowy @ :g: gg: :zt mg Zzz gigx::

Pruszcz Gd. - Niemcewicza
205 | Pruszez Gd. - Komaroweo

U g

Pruszcz Gd. - Chopina
200 | Gdansk, Dworzec Glowny

@@ )“Em Powstatcan

arszaws)

Pruszcz Gd. - Zwirki | Wigury
200 Pruszcz Gd. - Os. Wschod
207 Pruszcz Gd. - Komarowo

Pruszez Gd. - Dabrowskiego

205 | Gdansk, Dworzec Gléwny
207 | Gdansk, Dworzec Gléwny
232 | Gdansk, Dworzec Glowny

N5 | Gdansk, Dworzec Glowny

Pruszcz Gd. Chopina
232 Pruszcz Gd.- CER

N5 Pruszcz Gd. - Urzad Skarbowy

Pruszcz Gdanski

205 Pruszcz Gd. - Kemarowo
207 Pruszcz Gd. - Kemarowo

o, E’"'Wa. ™

>

rejon dworca kolejowego

Aktualzacic: 160520135, Projekt| wykonanle: Dogny Jancweka

Rysunek 4: Wizualizacja wezta Pruszcz Gdanski.
Zrédto: http://www.mzkzg.org/pliki/wizualizacje/pruszczgd_wiz.pdf
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

2. Dokumenty strategiczne

W ramach procesu certyfikacji zréwnowazonego planu mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski analizie
zostaty poddane dostepne w Internecie dokumenty strategiczne, ktére w sposéb bezposredni lub posredni
majg wptyw na dziatania podejmowane w 8 obszarach zwigzanych z mobilnoscig ludzi i towardw.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA PRUSZCZ GDANSKI NA LATA 2011-2018 Aktualizacja ,Strategii
Rozwoju Miasta Pruszcz Gdarnski do 2010 roku”

W czesci poswieconej rozwojowi transportu samochodowego zwrécono uwage na problemy wynikajgce
z faktu, ze w obrebie Gminy Miejskiej Pruszcz Gdanski mamy réznych zarzadcéw drég. Urzad Miasta nie ma
realnego wptywu na stan techniczny drogi w przypadku, gdy jej zarzadcg nie jest Gmina Miasta Pruszcz
Gdanski (przyktadem moze by¢ ul. Powstancéw Warszawy).

Usprawnienie systemu komunikacyjnego w Pruszczu Gdanskim to najpilniejszy i najbardziej pozadany
do realizacji cel strategiczny. Wiele z inwestycji wymienionych w Strategii jako priorytetowych zostato
juz wykonanych, m.in.: budowa Obwodnicy Pruszcza Gdanskiego, budowa drugiego wiaduktu nad torami
kolejowymi czy budowa nowych parkingéw (np. przy Faktorii) oraz budowa weztéw integracyjnych
w okolicach dworca PKP.

W Strategii zwrécono uwage na sygnalizowany przez mieszkancéw problem braku dostatecznej liczby
miejsc parkingowych. Zaréwno w centrum miasta, jak i na osiedlach wystepuje znaczny niedobdr miejsc.
Parkowanie czesciowo odbywa sie wzdtuz ulic czy na chodnikach. Odczuwalny jest réwniez brak parkingdéw
ogolnodostepnych obstugujacych gietde towarowo-samochodowg. W czasie jej funkcjonowania wystepuje
wzmozony ruch komunikacyjny, a parkowanie odbywa sie m.in. na zattoczonych ulicach osiedla Wschéd lub
na indywidualnych posesjach wynajmowanych na okolicznos¢ gietdy.

Lokalny transport zbiorowy opiera sie gtdéwnie na kolejowym i autobusowym systemie komunikacyjnym.
Z uwagi na systematyczng rozbudowe terenéw mieszkaniowych i przemystowych w Pruszczu Gdanskim,
konieczne jest stworzenie i ciggte udoskonalanie systemu autobusowej obstugi komunikacyjnej miasta.
System ten powinien by¢ spojny z komunikacjg kolejowg oraz przelotowymi liniami autobusowymi.

W chwili obecnej trwa remont linii kolejowej nr 9 (Warszawa Wschodnia — Gdansk Gtéwny), zatem do czasu
jego zakonczenia wstrzymano kursowanie pociggéw SKM.

Przez teren miasta Pruszcz Gdanski przebiega Miedzynarodowa Trasa Rowerowa. Cze$¢ projektu
stworzenia $ciezek rowerowych w celu odtworzenia Szlaku Bursztynowego (realizacja tras rowerowych
wzdtuz Kanatu i rzeki Raduni) na terenie miasta jest juz zrealizowana lub w trakcie realizacji. Trasa prowadzi
z Gdanska wzdtuz Kanatu Raduni, na wysokosci ul. Wojska Polskiego przechodzi na wschodnig strone
ul. Grunwaldzkiej i biegnie wzdtuz niej w kierunku Tczewa.

W Strategii nie po$wieca sie uwagi pieszym oraz mozliwosciom rozwoju ruchu pieszego. Pod koniec roku
2013 rozpoczynaja sie prace nad nowg Strategig dla miasta Pruszcza Gdanskiego.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

3. Uczestnicy i

planu mobilnosci w Pruszczu Gdanskim

przebieg procesu przygotowania zréwnowazonego

W spotkaniach zwigzanych z przeprowadzeniem procesu przygotowania zréwnowazonego planu mobilnosci
w Pruszczu Gdanskim, ktéry miat miejsce od sierpnia do listopada 2013 r., wziety udziat nastepujace osoby
(wg kolejnosci alfabetycznej):

GRUPA EWALUACYJNA:

v

v

D D NI NN

v

Pan Mariusz Badziag, Radny Miasta Pruszcz Gdanski

Pani Mariola Barzat, Kierownik Referatu Gospodarki Komunalnej,
reprezentujgca Urzad Miasta Pruszcz Gdanski

Pani Elzbieta Biatonoga
reprezentujgca mieszkancéw Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Adam Bodo, Radny Miasta Pruszcz Gdanski
Pani Matgorzata Czarnecka-Szafranska, Radna Miasta Pruszcz Gdanski
Pan Wojciech Gawkowski, Zastepca Burmistrza ds. komunalnych

Pan Radostaw Gucwa, Kierownik Referatu Wspotpracy i Promodiji,
reprezentujacy Urzad Miasta Pruszcz Gdanski

Pani Ewa Jarosz,
reprezentujgca mieszkancéw Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Artur Kot,
reprezentujgcy mieszkancow Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Marek Krawycinski, Radny Miasta Pruszcz Gdanski

Pani llona Nitka, Kierownik Referatu Planowania i Rozwoju,
reprezentujgca Urzad Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Robert Nowicki, Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego,
reprezentujgcy mieszkancow Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Leszek Parzymies, radny Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Piotr Smolnicki,
reprezentujgcy mieszkancow Miasta Pruszcz Gdanski

Pani Helena Szymanska, Radna Miasta Pruszcz Gdanski

Pani Maria Turska, Kierownik Referatu Techniczno-Inwestycyjnego
reprezentujgca Urzad Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Patryk Zajac, Podinspektor w Referacie Gospodarki Komunalnej
reprezentujacy Urzad Miasta Pruszcz Gdanski

Pan Tomasz Zurawiecki,
reprezentujgcy mieszkancow Miasta Pruszcz Gdanski

ZESPOL AUDYTOROW SUMP

v

v
v
v

Pani Karolina Orcholska, reprezentujgca PUMA

Pan Andrzej B. Piotrowicz, Audytor SUMP / Audytor BYPAD, reprezentujacy PUMA

Pani Matgorzata Zieleniecka, reprezentujgca PUMA

Pan Piotr Walczukiewicz, reprezentujagcy PUMA
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Zdjecie z lewej: Pan Wojciech Gawkowski, Zastepca Burmistrza ds. komunalnych wita grupe ewaluacyjna podczas pierwszego jej spotkania
Zdjecie z prawej: Grupa ewaluacyjna podczas pierwszego spotkania

.
Zdjecia z lewej i z prawej: Rozpoczecie prac zwigzanych z wypetnieniem kwestionariuszy on-line

Ponizsza tabela przedstawia przebieg procesu przygotowania zrownowazonego planu mobilnosci

w Pruszczu Gdanskim.

Lp. Dziatanie Termin realizacji Za:r;%a::?::;ne
Analiza dokumentéw transportowych Urzedu Miejskiego w od VIIl 2013 1. -

1. Pruszczu Gdanskim niezbednych do przeprowadzenia do 20 XI 20 13.r Audytorzy SUMP
certyfikacji i realizacji procesu certyfikagji )

2 Przeprowadzenie spotkania z grupg ewaluacyjng 28 X 2013 r Grupa ewaluacyjna
) wraz z przekazaniem kwestionariuszy SUMP ) Audytorzy SUMP
3. Przeprowadzenie spotkania z grupg ewaluacyjng 30 X2013r. G;Egitgxilﬁmga

Analiza otrzymanych kwestionariuszy od czionkéw grupy od 30 X 2013 .
4| ewaluacyjnej do 4 XI 2013 . Audytorzy SUMP
5 Przeprowadzenie spotkania dotyczacego omdwienia 4 X1 2013 1 Grupa ewaluacyjna
) wynikéw ankiet ) Audytorzy SUMP
6 Przeprowadzenie spotkania dotyczacego omowienia 6 X 2013 1 Grupa ewaluacyjna
) wynikéw ankiet ) Audytorzy SUMP
Przeprowadzenie  spotkania dotyczacego propozydji .

7. 24-miesiecznego  zréwnowazonego planu  mobilnosci 13 X12013r. G;ﬂzatg\r/;altéad:gﬂjga
(SUMP) ytorzy
Przeprowadzenie  spotkania dotyczacego propozycii .

8. 24-miesiecznego  zréwnowazonego planu  mobilnosci 18 X1 2013 r. G;ﬂzats\r/;algadmjga
(SUMP) ylorzy
Przygotowanie raportu koncowego z przebiegu procesu od 2 X1 2013 r

9. certyfikacji zrownowazonego planu mobilnosci dla Miasta ; Audytorzy SUMP

R do 25 X1 2013 r.
Pruszcz Gdanski
Spotkanie podsumowujace proces certyfikacji Grupa ewaluacvina

10. | zrownowazonego planu mobilnosci dla Miasta Pruszcz 4 X112013 . Auz torz SUR//JIP

Gdaniski yorzy
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

4. Wyniki badania kwestionariusza SUMP

Badanie zostato przeprowadzone za pomoca kwestionariusza skladajgcego sie z pytan podzielonych
na 8 obszaréw tematycznych tworzgcych zréwnowazony plan mobilnosci®. Badane obszary to: planowanie
przestrzenne, transport publiczny, ruch pieszy, transport samochodowy, polityke parkingowa, ruch
rowerowy, zarzgdzanie mobilnoscig oraz zarzadzanie transportem towaréw.

Dziatania w kazdym z obszaréw zostaty podzielone na 4 moduty: zarzadzanie, dziatania infrastrukturalne,
dziatania informacyjno-promocyjne oraz monitoring i ewaluacja. Po przeczytaniu kazdego z pytan
cztonkowie grupy ewaluacyjnej zostali poproszeni o zaznaczenie jednego z 4 poziomdw, ktéry w ich ocenie
najlepiej opisuje sytuacje panujgca w module danego obszaru.

Podejscie zintegrowane Poziom 4

Poziom 3

Poziom 2

Poziom 1

Rysunek 5: Poziomy dziatanh w ramach SUMP . Zrédto: Projekt ADVANCE
POZIOM 1: ORIENTACJA NA DZIALANIA DORAZNE

Na tym poziomie mozna méwié o wystepowaniu pewnej, minimalnej formy polityki dotyczacej omawianego
obszaru. W zwigzku z wagskim pojmowaniem danego zagadnienia prowadzone dziatania ograniczajg sie
wytgcznie do rozwigzywania probleméw. Minimalny lub niski poziom jakosci polityki w danym obszarze
charakteryzuje sie m.in.:

v niskimi i nieregularnie ustalanymi naktadami budzetowymi,

v' brakiem lub niewielkim zaangazowaniem politycznym,

v' brakiem Ilub niewielkg liczbg pracownikébw organéw samorzadowych zajmujacymi sie dang
problematyka,

niskimi kwalifikacjami, brakiem kompetenc;ji i zaangazowania,

ograniczone komunikowanie sie,

uzgodnienia i struktury majg charakter nieformalny,

osiggana jako$¢ ma charakter raczej przypadkowy i zalezy jedynie od indywidualnych wysitkéw.

ANENENEN

POZIOM 2: ORIENTACJA NA DZIALANIA PROCESOWE

Polityka prowadzona w ramach danego obszaru nie jest koordynowana z dziataniami prowadzonymi
w innych obszarach. Jej zatozenia zostaty sformutowane, ale pozostajg odizolowane od innych obszarow.
Gtéwnym przedmiotem zainteresowania jest dobra infrastruktura, chociaz podejmowane sg pewne dziatania
uzupetniajgce. Orientacje na dziatania procesowe charakteryzujg nastepujace cechy:

v czesciowe wykorzystywanie danych dotyczacych danego obszaru,

v fragmentaryczna wiedza na temat potrzeb i priorytetéow w danym obszarze,

v' podejmowanie decyzji dotyczacych ogdlnych zasad, ale niewiele z nich ma charakter wigzacy
lub obowigzkowy,

v brak gwarancji ciggtos¢ polityki w danym obszarze,

v' ze wzgledu na brak koordynacji z innymi obszarami, decyzje z innych obszaréw mogg prowadzi¢
do rezultatéw faktycznie przeciwnych niz zamierzone.

® Kwestionariusz zostat wypracowany w ramach realizacji miedzynarodowego projektu Advance finansowanego z funduszy UE, gtdwnie przez ekspertow
z zachodniej Europy. Dlatego tez podczas jego wypetniania czionkowie Grupy Ewaluacyjnej zwracali uwage na czesciowy brak dopasowania pytan
do biezacej sytuacji w Pruszczu Gdanskim.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

POZIOM 3: ORIENTACJA NA DZIALANIA SYSTEMOWE

Zréwnowazona polityka w danym obszarze postrzegana jest jako system zintegrowany z ogdlng politykg
miasta. Wola polityczna na rzecz stymulowania zrownowazonego rozwoju danego obszaru zostata wyrazona
w decyzji formalnej oraz przyporzadkowaniu odpowiedniego personelu i Srodkéw.

Polityka danego obszaru obejmuje szeroki wachlarz dziatan (np. zarzadzanie, ustugi, kampanie
informacyjne, promocje, edukacje oraz infrastrukture) przy wdrazaniu, ktérych wspotpracujg ze sobg rézni
partnerzy. Orientacja na dziatania systemowe to:

tendencja do planowania dtugookresowego, ale nadal zorientowanego na projekty,

systematyczne uwzglednianie potrzeb uzytkownikow,

dostepnos¢ wysokiej jakosci danych tworzacych podstawe polityki w danym obszarze,

alokacja znaczgcych $rodkéw budzetowych, ale bez ich dtugookresowego zabezpieczenia,
realizacja wspdlnych projektow w ramach formalnych partnerstw (np. z innymi departamentami,
szkotami, pracodawcami czy placéwkami ochrony zdrowia).

AN N NN

POZIOM 4: PODEJSCIE ZINTEGROWANE

Wdrazanie polityki w danym obszarze jest postrzegane, jako zadanie ciagte, z silnymi odniesieniami
do innych obszaréw. Wskazniki jakosci osiggane w danym obszarze sg uznawane za instrumenty polityki.
Polityka w badanym obszarze ma silne poparcie politykébw oraz znaczace, regularne alokacje srodkéw
finansowych oraz personelu.

Charakteryzuje jg dobre przywddztwo oraz wieloptaszczyznowa wiedza wtadz lokalnych. Oprécz wsparcia
politycznego, polityke w danym obszarze charakteryzujg systematyczne uczestnictwo w sieciach wspétpracy
oraz strategiczne partnerstwa.

Umozliwia to osigganie efektéw synergii dzieki wymianie pomystéw, wiedzy i doswiadczeh z partnerami
zewnetrznymi — zaréwno w uktadzie horyzontalnym (ij. z innymi miastami, instytucjami publicznymi,
partnerstwami publiczno-prywatnymi), jak i wertykalnym (tj. z wyzszymi wladzami).

Podejscie zintegrowane charakteryzuje sie:

dostepnoscig wysokiej jakosci danych oraz pogtebiong wiedzg o potrzebach uzytkownikow,
wysokiej jakosci dziataniami opartymi o uzgodnione standardy jakosci,

mysleniem w uktadzie sieci obejmujacych caly obszar zurbanizowany/ region,
systematyczng ewaluacjg i monitoringiem strategii, programow i projektow,

wdrazaniem mechanizméw zabezpieczajgcych ciggtos¢ polityki w danym obszarze,
regularnie uchwalanymi budzetami,

podejsciem miedzysektorowym,

systematyczng pracg w sieciach,

partnerstwami strategicznymi.

AN NN N NN

METODOLOGIA OBLICZANIA WYNIKOW

Punktacja mozliwa do uzyskana przez kazdy badany obszar oraz modut wynosi od 1 do 4 punktéw
i odpowiada opisanym powyzej poziomom okreslajacym dziatania podejmowane w danym obszarze
oraz module.

Wynik liczbowy modutu (zarzadzanie, dziatania infrastrukturalne, dziatania informacyjno-promocyjne,
monitoring i ewaluacja) stanowi srednig arytmetyczna punktow uzyskanych w danym module.

Ogolny wynik obszaru (planowanie przestrzenne, transport publiczny, ruch pieszy, transport samochodowy,
polityka parkingowa, ruch rowerowy, zarzadzanie mobilnoscig oraz zarzgdzanie transportem towardw)
stanowi Srednia wazona obliczona na podstawie punktéw uzyskanych przez 4 moduty danego obszaru.
Srednia ta wskazuje na ktérym z 4 pozioméw znajduje sie aktualnie prowadzona polityka w danym obszarze

Ogolny wynik SUMP jest srednig arytmetyczng wynikow 8 badanych obszarow.

>=CU
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4.1. Ogolne

Ogolny wynik uzyskany przez Miasto Pruszcz Gdanski podczas badania obszaréw tworzacych
zrownowazony plan mobilnosci to 1,76 pkt co daje poziom 2.

Wiekszos¢ dziatan podejmowanych w 8 obszarach mozna okresli¢ jako dziatania o charakterze doraznym
(poziom 1) z tendencjag do dziatan procesowych w ramach niektérych badanych obszaréw (poziom 2).

OBSZARY - WYNIKI OGOLNE

4,00 ® 1 Obszar planowania przestrzennego

M 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

- ¥ 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow
2,50

® 5 Obszar transportu samochodowego

¥ 6 Obszar polityki parkingowej

& 7 Obszar ruchu pieszego

# 8 Obszar ruchu rowerowego

Najwyzszg ocene 0golng (2,34 pkt) otrzymat obszar planowania przestrzennego. Jest to wynik o 0,58 pkt
wyzszy od wyniku ogolnego dla 8 obszardw.

Wszystkie dziatania prowadzone w obszarze planowania przestrzennego majg charakter dziatan
procesowych (poziom 2).

Obszary ruchu pieszego i ruchu rowerowego otrzymaty odpowiednio 2,03 oraz 1,92 pkt, co zbliza dziatania
w nich prowadzone do poziomu 2, czyli orientacji na dziatania procesowe.

Obszary transportu samochodowego (1,87 pkt), transportu publicznego (1,80 pkt) oraz planowania
przestrzennego (1,71 pkt) oraz obszar zarzgdzania mobilnoscig (1,67) otrzymaty ocene bardzo zblizong do
ogolnej oceny wszystkich obszaréw (1,76 pkt).

Najnizej oceniony zostat obszar zarzadzania transportem towardw (1,35 pkt), co spowodowane jest brakiem
dotychczasowych dziatan w ramach tych obszaréw, w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

OBSZARY - WYNIKI OGOLNE
60% B 1 Obszar planowania przestrzennego

B 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

m 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow
® 5 Obszar transportu samochodowego

® 6 Obszar polityki parkingowej

m 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego

W opinii audytorow SUMP zdecydowanie kontynuowane powinny by¢ dziatania zwigzane z dalszym
rozwojem obszaru ruchu pieszego oraz obszaru ruchu rowerowego.

W ciggu 24 miesiecy wdrozenia SUMP, skoordynowane i zintegrowane dziatania pozwolg na osiggniecie
poziomu 3 w obu obszarach.

W trakcie analizy wynikéw kwestionariuszy cztonkowie grupy ewaluacyjnej wspélnie okreslili poziom 2
(dziatania procesowe) dla wiekszosci obszaréw, poza obszarem zarzgdzania transportem towaréw — poziom
1 (dziatania dorazne).

OBSZARY - WYNIKI OGOLNE

4 ® 1 Obszar planowania przestrzennego

M 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

¥ 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzgdzanie transportem towaréw
® 5 Obszar transportu samochodowego

m 6 Obszar polityki parkingowej

m 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

41.1. Zarzadzanie

Ogolny wynik w module zarzgdzania wszystkich 8 obszarow to 2,18 pkt.

ZARZADZANIE

B 1 Obszar planowania przestrzennego

42 B 2 Obszar zarzagdzanie mobilnoscia

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow
® 5 Obszar transportu samochodowego

.42

¥ 6 Obszar polityki parkingowej

2,21 = 7 Obszar ruchu pieszego

230
_ = 8 Obszar ruchu rowerowego

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

Najwyzszg ocene w module zarzadzania (2,42 pkt) otrzymaly obszar planowania przestrzennego oraz
obszar transportu samochodowego. Jest to wynik o 0,94 pkt. wyzszy od ogdlnego wyniku dla 8 obszaréw.
Dziatania zwigzane z zarzadzaniem prowadzone we wspomnianych obszarach majg charakter dziatan
procesowych.

Modut zarzadzania w obszarze ruchu rowerowego otrzymat 2,31 pkt. Obszary zarzadzania mobilnoscig oraz
ruchu pieszego otrzymaty 2,21 pkt. Obszar transportu publicznego otrzymat 2,19 pkt natomiast obszar
polityki parkingowej 2,14 pkt. Zatem dziatania prowadzone w tych obszarach majg charakter procesowy
(poziom 2).

Najnizej oceniony zostat obszar zarzgdzania transportem towaréw (1,56 pkt).

Dziatania w obszarze transportu samochodowego, polityki parkingowej oraz ruchu rowerowego okreslone
zostaty przez grupe ewaluacyjng na poziomie 3 (dziatania systemowe).

Obszarom: planowania, zarzadzania mobilnoscig, transportu publicznego przyznano poziom 2 (orientacja na
dziatania procesowe).

Najstabiej wyglada modut zarzadzania dla obszaru zarzadzania transportem towaréw — poziom 1 ( dziatania
dorazne).

Audytorzy SUMP zwracajg uwage na fakt, ze obecnie w strukturze organizacyjnej Miasta Pruszcz Gdanski
nie ma jednostki organizacyjnej (lub pracownika) zajmujacej sie kwestiami zarzadzania mobilnoscia, rozwoju
ruchu pieszego i rowerowego na terenie miasta.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

ZARZADZANIE

B 1 Obszar planowania przestrzennego

M 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscia

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow

W 5 Obszar transportu samochodowego

# 6 Obszar polityki parkingowej

= 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego

Obszar ruchu

13% roweroweg

12% Obszar ruchu pieszego

Obszar pohtyk
parkingowej

13% Obszar transportu
samochodowego

Zarzadzanie

Obszar planowania
przestrzennego

Obszar zarzadzanie
mobhilnoscia

Obszar transportu

: 12%
publicznego

Obszar zarzadzanie
transportem towarow

Zdecydowanie wzmocnione powinno zosta¢ zarzadzanie dla obszaru zarzgdzania transportem towaréw.
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4.1.2. Dziatania infrastrukturalne

Wynik ogélny w module dziatan infrastrukturalnych 8 obszaréw to 1,87 pkt.
DZIALANIA INFRASTRUKTURALNE
| M 10bszar planowania przestrzennego
B 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig
® 3 Obszar transportu publicznego
B 4 Obszar zarzadzanie transportem towardw
M 5 Obszar transportu samochodowego

1 6 Obszar polityki parkingowe;j

2,50 7 Obszar ruchu pieszego

228

= 8 Obszar ruchu rowerowego

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

Obszar ruchu pieszego to obszar, ktory otrzymat najwyzszg ocene w module dziatah infrastrukturalnych
(2,50 pkt). Zblizony wynik (2,32 pkt) otrzymat obszar planowania przestrzennego oraz obszar ruchu
rowerowego (2,28 pkt). Obszary te reprezentujg poziom 2, czyli orientacja na dziatanie procesowe.

Bliskie poziomowi 2 w module dziatan infrastrukturalnych sg wyniki obszaréw transportu samochodowego
(1,84 pkt) oraz obszar polityki parkingowej (1,77 pkt).

Pomiedzy poziomem 1 i 2 pozostajg wyniki modutu dziatan infrastrukturalnych w obszarach zarzadzania
mobilnoscig (1,31 pkt), transportu publicznego (1,54pkt) oraz obszar zarzadzania transportem towarow
(1,38 pkt.).

W trakcie analizy wynikéw kwestionariuszy cztonkowie grupy ewaluacyjnej wspélnie okreslili dziatania
infrastrukturalne na poziomie 3 (dziatania systemowe) dla obszaru ruchu pieszego oraz rowerowego,
na poziomie 2 (dziatania procesowe) dla obszaréw obszaru planowania przestrzennego, transportu
samochodowego oraz polityki parkingowe;.

W przypadku obszaru zarzadzania mobilnoscia, obszaru transportu publicznego oraz obszaru zarzadzania
transportem towaréw mamy do czynienia z poziomem 1 (dziatania dorazne).

Rekomendacjg audytorow SUMP jest ograniczenie wydatkéw na infrastrukture oraz skupienie sie na
dziataniach promujgcych alternatywne wzgledem indywidualnych dojazdéw samochodem — $rodki transportu
(transport publiczny, rower itp.).
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DZIALANIA INFRASTRUKTURALNE

B 1 Obszar planowania przestrzennego

® 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow

B 5 Obszar transportu samochodowego

u 6 Obszar polityki parkingowe]

= 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego

Dziatania infrastru

przestrzennego
16%

14% Obszar ruchu

-

Obszar transportu
samochodowego

N ‘\\
=,

S
% o %%

kturalne

Obszar planowania

14%

\ Obszar zarzadzanie
rowerowego y\\ obilnoscia
. =\

8%
\ Obszar transportu
// publicznego 10%
Obszar zarzadzanie

W opinii audytorow SUMP w ramach modutu dziatan infrastrukturalnych nalezy rozwazy¢ dziatania

dotyczace tych obszaréw, w ktérych wyniki sg ponizej sredniej

dla wszystkich 8 obszarow.
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4.1.3. Dziatania informacyjno-promocyjne

Wynik ogélny modutu dziatan informacyjno-promocyjnych wynosi 1,66 pkt.

DZIALANIA INFORMACYINO-PROMOCYINE

B 1 Obszar planowania przestrzennego

M 2 Obszar zarzagdzanie mobilnoscig

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow
B 5 Obszar transportu samochodowego

= 6 Obszar polityki parkingowe;j

1 7 Obszar ruchu pieszego

™ 8 Obszar ruchu rowerowego

3,00 3,50 4,00

Ocene najwyzszg otrzymat obszar planowania przestrzennego (2,44 pkt).

Ocene zblizong do poziomu 2 w tym module otrzymaly obszary transportu publicznego (1,84 pkt),
ruchu pieszego (1,82 pkt), zarzadzania mobilnoscig (1,61 pkt).

Ponizej $redniej oceny dla wszystkich obszaréw w tym module znalazty sie obszary transportu
samochodowego (1,55 pkt) oraz ruchu rowerowego (1,56 pkt).

Najnizszg ocene otrzymat obszar polityki parkingowej (1,27 pkt) oraz obszar zarzgdzania transportem
towardéw (1,16 pkt).

W trakcie analizy wynikéw kwestionariuszy cztonkowie grupy ewaluacyjnej wspélnie okreslili dziatania
informacyjno-promocyjne na poziomie 2 (dziatania procesowe) dla 4 obszaréw: planowania przestrzennego,
transportu publicznego, ruchu pieszego oraz ruchu rowerowego oraz na poziomie 1 (dziatania dorazne)
dla pozostalych 4 obszaréw: zarzadzania mobilnoscia, zarzadzania transportem towardw, transportu
samochodowego i polityki parkingowe;.
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DZIALANIA INFORMACYINO-PROMOCYINE

B 1 Obszar planowania przestrzennego

B 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towarow

B 5 Obszar transportu samochodowego

= 6 Obszar polityki parkingowe]

1 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego

Dziatania informacyjno-promocyjne

Obszar planowania
przestrzennego  18%

\ Obszar zarzadzanie "
& obilnoscia 12%

e
o S s,

12% Obszar ruchu

Obszar transportu

publicznego 14%

12%

Rozbieznosci w  ofrzymanej punktacji powinny skioni¢é do silnego wsparcia dziatan
informacyjno-promocyjnych przede wszystkim w obszarze ruchu pieszego oraz ruchu rowerowego.
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4.1.4. Monitoring i ewaluacja

Wynik ogélny modutu monitoringu i ewaluacji wynosi 1,64 pkt.

MONITORING | EWALUACIA

B 1 Obszar planowania przestrzennego

B 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

® 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towardw
® 5 Obszar transportu samochodowego

® 6 Obszar polityki parkingowe;j

= 7 Obszar ruchu pieszego

i 8 Obszar ruchu rowerowego

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

Planowanie przestrzenne to obszar, ktéry otrzymat najwyzszg ocene w module monitoringu i ewaluacji (2,18
pkt).

Obszary zarzadzania mobilnoscig (1,54 pkt), transportu publicznego (1,61 pkt), transportu samochodowego
(1,66 pkt), polityki parkingowej (1,65 pkt) reprezentujg poziom 2, czyli orientacja na dziatanie procesowe.

Pomiedzy poziomem 1 i 2 w omawianym module znajdujq sie wyniki obszaréw ruchu pieszego (1,59 pkt)
oraz ruchu rowerowego (1,54 pkt).

Najnizsze oceny otrzymat obszar zarzadzania transportem towardw (1,32 pkt).

W trakcie analizy wynikéw kwestionariuszy cztonkowie grupy ewaluacyjnej wspélnie okreslili dziatania
monitoringu i ewaluacji na poziomie 2 (dziatania procesowe) dla 4 obszaréw: planowania przestrzennego,
transportu publicznego, transportu samochodowego oraz polityki parkingowe;.

Poziom 1 (dziatania dorazne) przyznano obszarom: zarzgadzania mobilnoscig, zarzadzania transportem
towardw, ruchu pieszego oraz ruchu towarowego.
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MONITORING | EWALUACIA

B 1 Obszar planowania przestrzennego

B 2 Obszar zarzadzanie mobilnoscig

¥ 3 Obszar transportu publicznego

B 4 Obszar zarzadzanie transportem towardw
® 5 Obszar transportu samochodowego

® 6 Obszar polityki parkingowej

11 7 Obszar ruchu pieszego

= 8 Obszar ruchu rowerowego

Obszar planowania

12

8% Obszar ruchu

[

Monitoring i ewaluacja

przestrzennego 11%

Obszar zarzadzanie
mobilnoscig

Obszar transportu

0, i o 0,
8% Obszar ruchu pleszego \\"g;”ll/ puhlicznego 8%
Obszar polityki ' / Obszar zarzadzanie
8% packingowe) ‘ e T
parkingowe] transportem towarow
o, Obszar transportu
samochodowego

Modut monitoringu i ewaluacji wymaga szczegdlnego wzmocnienia w obszarach ruchu pieszego, polityce

parkingowej oraz ruchu rowerowego.
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Mobilnosci
Aktywnej

Strona 26 z 67



Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

4.1.5. WYNIKI W BADANYCH OBSZARACH

4.1.5.1. Obszar planowania przestrzennego

Obszar planowania przestrzennego zostat najwyzej oceniony przez grupe ewaluacyjna.

Dziatania oraz decyzje podejmowane w ramach tego obszaru majg bezposredni wptyw na pozostate siedem
obszaréw badanych w ramach procesu przygotowania zrdwnowazonego planu mobilnosci.

Ogolny ocena dotychczasowych dziatan prowadzonych w obszarze planowania przestrzennego to 2,34 pkt
na 4 pkt, co zgodnie z przyjetg metodologig oznacza wyraznag orientacje na dziatania procesowe (poziom 2).

OBSZAR PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO
i | ® 1.1 Zarzadzanie

® 1.2 Dziatania infrastrukturalne
@ 1.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 1.4 Monitoring i ewaluacja

OBSZAR PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO
® 1.1 Zarzadzanie

® 1.2 Dziatania infrastrukturalne
w 1.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

H 1.4 Monitoring i ewaluacja

W ocenie grupy ewaluacyjnej dziatania prowadzone w tym module majg charakter dziatah procesowych
— poziom 2. Z czterech modutéw tworzacych obszar planowania przestrzennego najwyzej oceniony zostat
modut dziatan informacyjno-promocyjnych (2,44 pkt).

Modut zarzadzania otrzymat 2,42 pkt, dziatan infrastrukturalnych 2,32 pkt, natomiast monitoring i ewaluacje
oceniono najnizej — 2,18 pkt.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

OBSZAR PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

1.1 Zarzadzanie 13%

1.4 Monitoring i ewaluacja
10%

1.3 Dziatania inf jno-
ziatania informacyjno 17%
promocyjne

:,b 1.2 Dziatania infrastrukturalne

14%

Na podstawie powyzszych wynikbw w czterech modutach obszaru planowania

przestrzennego,

rekomendacje Audytorow SUMP dotyczg zwiekszenia naktadéw na dziatania zwigzane z monitoringiem,
a szczegolnie ewaluacjg planowania przestrzennnego na terenie Pruszcza Gdanskiego.

W obszarze tym istnieje réwniez mozliwos¢ zwiekszenia dziatan zwigzanych z infromacjg zaréwno
Z mieszkancami miasta, ale réwniez z wydziatami i jednostkami Urzedu Miejskiego oraz innymi podmiotami.

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej

Strona 28 z 67



Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

4.1.5.2. Obszar zarzadzania mobilnoscia

Obszar zarzadzania mobilnoscig otrzymat ocene ogolng na poziomie 1,67 pkt.

Zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig zostaty ocenione jako dziatania o charakter doraznym
(poziom 1), a modut zarzgdzania okreslony zostat na poziomie 2 (dziatania procesowe).

OBSZAR ZARZADZANIA MO B!LNO§CIA
M 2.1 Zarzadzanie

® 2.2 Dziatania infrastrukturalne
w 2.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

¥ 2.4 Monitoring i ewaluacja

3,00 3,50 4,00

OBSZAR ZARZADZANIA MOBILNDéCIA
| H 2.1 Zarzadzanie

M 2.2 Dziatania infrastrukturalne
W 2.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 2.4 Monitoring i ewaluacja

Najnizej oceniony zostat modut dziatann infrastrukturalnych, tj. 1,31 pkt, w ktérym dominujg dziatania
o charakterze doraznym.

Modut dziatan informacyjno-promocyjnych otrzymat 1,61 pkt.

Z czterech modutdw tworzgcych obszar zarzadzania mobilnoscia modut zarzadzania zostat oceniony
najwyzej (2,21 pkt — poziom 2). W ocenie grupy ewaluacyjnej dziatania prowadzone w tym module majg
charakter dziatah procesowych.
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OBSZAR ZARZADZANIA MOBILNOSCIA

2.1 7arzadzanie 11%
2%

2.4 Monitoring i ewaluacja <

%

\,.‘ 2.2 Drziatania infrastrukturalne

7%

2.3 Dziatania informacyjno-
promocyjne

11%

W kontekscie poprzednich obszaréw wchodzacych w sktad zréwnowazonego planu mobilnosci, zdaniem
audytoréw SUMP, obszaru zarzgdzania mobilnoscig na obecnym etapie nie nalezy traktowac priorytetowo.
Wynika to z faktu, iz w pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ sie na dalszym rozwoju ruchu pieszego
i rowerowego.

Nie oznacza to jednak, ze nie nalezy mie¢ na uwadze dziatan zwigzanych z rozpoczeciem prac
nad rozwojem infrastruktury dostosowanej np. potrzeb pojazdéw elektrycznych.

Nalezy roéwniez mie¢ na uwadze dziatania zwigzane ze stworzeniem na terenie miasta punktu
mobilnosciowego, a nastepnie wspieranie finansowe dziatan o charakterze informacyjno-promocyjnym.

Wybrane powyzsze dziatania nie powinny zosta¢ realizowane bez dalszego rozwoju modutu monitoringu
i ewaluaciji.
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4.1.5.3. Obszar transportu publicznego
Z uwagi na specyficzng sytuacje Pruszcza Gdanskiego — obstuga transportowa zlecona na zewnatrz,
obszar transportu publicznego nie jest dla miasta obszarem dziatan priorytetowych.

Wynik ogdlny oceny dziatan prowadzonych w tym obszarze to 1,8 pkt.

OBSZAR TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W 3.1 Zarzadzanie

B 3.2 Dziatania infrastrukturalne
= 3.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

¥ 3.4 Monitoring i ewaluacja

OBSZAR TRANSPORTU PUBLICZNEGO
® 3.1 Zarzadzanie

® 3.2 Dziatania infrastrukturalne
w 3.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 3.4 Monitoring i ewaluacja

Ws$rdd czterech modutéw obszaru transportu publicznego najwyzej oceniony zostat modut zarzadzania —
2,19 pkt, najnizej natomiast ocenione zostaty dziatania infrastrukturalne — 1,54 pkt.

Poza modutem dziatan infrastrukturalnych ocenionych na poziom 1 (dziatania dorazne), pozostate moduty
ocenione zostaty na dziatania procesowe, czyli poziom 2.
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OBSZAR TRANSPORTU PUBLICZNEGO

3.1 Zarzadzanie 704
14%/\
4

3.4 Monitoring i ewaluacja

8%

3.3 Dziatania informacyjno-
pramocyjne

13%

3.2 Dziatania infrastrukturalne

8%

Zdaniem audytoréw SUMP, w obszarze transportu publicznego nalezy gtéwnie koncentrowa¢ sie na
dziataniach zwigzanych z monitoringiem i ewaluacjg tak, aby dysponowaé na biezgco odpowiednimi danymi
dotyczacymi korzystania z transportu publicznego przez mieszkancéw Pruszcza Gdanskiego i osciennych

samorzgdow.

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej
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4.1.5.4. Obszar zarzadzania transportem towaréw

Obszar transportu towaréw otrzymat najgorsze wyniki ze wszystkich obszaréw — 1,35 pki.

OBSZAR ZARZADZANIA TRANSPORTEM TOWAROW
B 4.1 Zarzadzanie

1,56 ® 4.2 Dziatania infrastrukturalne
W 4.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 4.4 Monitoring i ewaluacja

2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

OBSZAR ZARZADZANIA TRANSPORTEM TOWAROW
¥ 4.1 Zarzadzanie

® 4.2 Dziatania infrastrukturalne
w 4.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

B 4.4 Monitoring i ewaluacja

=
=
ra
w
-

Wszystkie zagadnienia zwigzane z transportem towardéw zostaty ocenione jako dziatania o charakterze

doraznym (poziom 1).

Z czterech modutéw tworzacych obszar zarzadzania transportem towardw najwyzej oceniony zostat modut

zarzadzania — 1,56 pkt.

Modut dziatan zwigzanych z infrastrukturg otrzymat ocene na poziomie 1,38 pkt, modut monitoringu i

ewaluacji — 1,32 pkt.

Najnizej oceniony zostat modut dziatan informacyjno-promocyjnych, tj. 1,16 pkt.

Polska
Unia
Mobilnosci
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OBSZAR ZARZADZANIA TRANSPORTEM TOWAROW

4.1Zarzadzanie gog

4.4 Monitoring i ewaluacja &
5%

4.3 Dziatania informacyjno- 8%
promocyjne

4.2 Dziatania infrastrukturalne

8%

Zdaniem audytorow SUMP w ciggu 24 miesiecy od zatwierdzenia do realizacji planu, dziatania zwigzane
z obszarem zarzadzania transportem towardw nie powinny mie¢ charkateru doraznego. Obszar ten jest

Scisle powigzany z obszarem polityki parkingowe.

Audytorzy SUMP zalecajg takze dziatania zwigzane z rozwojem modutu monitoringu i ewaluacji.

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej
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4.1.5.5. Obszar transportu samochodowego

Ogolna ocena obszaru transportu samochodowego to 1,87 pkt i stanowi wynik o 0,03 pkt wyzszy od $redniej

arytmetycznej wynikow uzyskanych przez osiem badanych obszaréw.

OBSZAR TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO
M 5.1 Zarzadzanie

42 B 5.2 Dziatania infrastrukturalne
w 5.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

B 5.4 Monitoring i ewaluacja

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00

OBSZAR TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO
[ ® 5.1 Zarzadzanie

M 5.2 Dziatania infrastrukturalne
w 5.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

B 5.4 Monitoring i ewaluacja

WS3rdd czterech modutéw obszaru transportu samochodowego najwyzej oceniony zostat modut zarzadzania.

Wynik na poziomie 2,42 pkt — oznacza wyraznie procesowy charakter prowadzonych dziatan.

Dotychczasowe dziatania w ramach modutu infrastrukturalnego oraz informacyjno-promocyjnego otrzymaty

odpowiednio 1,84 pkti 1,55 pkt.
Modut monitoringu i ewaluacji uzyskat wynik 1,66 pkt.

Grupa ewaluacyjna ustalita wspdlnie, ze zarzadzanie w obszarze transportu samochodowego prowadzone
sg na poziomie 3. Dziataniom infrastrukturalnym oraz monitoringowi i ewaluacji przyznano poziom 2,

natomiast najnizej oceniono obszar dziatar informacyjno- promocyjnych.

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej
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OBSZAR TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

5.1 Zarzadzanie 15%

5.2 Dziatania infrastrukturalne

14%

5.4 Monitoring i ewaluacja <

8%

5.3 Dziatania informacyjno- 10%
promocyjne

Uzyskane przez obszar ruchu samochodowego wyniki pokazujg potrzebe wsparcia tego obszaru, w ciggu
najblizszych 24 miesigcy wdrozenia SUMP’a na terenie Miasta Pruszcz Gdanski.

W przypadku dziatanh infrastrukturalnych podstawowag kwestig powinno by¢ zaréwno ograniczenie biezacych,
jak i przysztych wydatkéw budzetowych na rzecz infrastruktury drogowej przeznaczonej dla samochodow
oraz systematyczne i konsekwetne dziatania na rzecz ograniczenia transportu samochodowego w miescie.

Bez trwatej zmiany mentalnosci, co do kwestii ograniczenia roli transportu samochodowego wsrod
mieszkancow, lokalnego s$rodowiska dziennikarskiego, radnych miejskich, a takze pracownikéw
samorzgdowych (szczegdlnie na srednich szczeblach decyzyjnych), wdrozenie dziatan opisanych powyzej
moze by¢ celowo nierealizowane lub utrudniane.

Zdaniem audytorow SUMP, dziatania informacyjno-promocyjne wymagaja w ciggu najblizszych 24 miesiecy
najwiekszych naktadéw finansowych w ramach omawianego obszaru.
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Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

4.1.5.6. Obszar polityki parkingowej

Obszar polityki parkingowej otrzymat ocene ogdlng na poziomie 1,71 pkt, o 0,13 pkt mniej od $redniej
wynikéw ogolnych.

OBSZAR POLITYKI PARKINGOWE)
® 6.1 Zarzadzanie

214 B 6.2 Dziatania infrastrukturalne
" 6.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 6.4 Monitoring i ewaluacja

OBSZAR POLITYKI PARKINGOWE]
M 6.1 Zarzgdzanie

3 B 6.2 Dziatania infrastrukturalne
# 6.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

¥ 6.4 Monitoring i ewaluacja

Dziatania zwigzane z modutem zarzgdzania otrzymaty ocene 1,14 pkt, ale grupa ewaluacyjna okreslita te
dziatania na poziomie 3 (dziatania systemowe).

Modut dziatan infrastrukturalnych mozna oceni¢ jako wyraznie zblizajacy sie do poziomu 2 (orientacja na
dziatania procesowe), a wynik 1,77 pkt jest 0 0,12 pkt wyzszy od oceny modutu monitoringu i ewaluacji (1,65
pkt), ktére znajdujg sie na poziomie 2 (orientacja na dziatania procesowe).

Najmniej pkt — 1,27 (poziom 1) otrzymat modut dziatar informacyjno- promocyjnych.
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OBSZAR POLITYKI PARKINGOWE)

6.1Zarzadzanie 159

> 6.2 Dziatania infrastrukturalne

6.4 Monitoring i ewaluacja —&
<X

8%

11%

6.3 Dziatania informacyjno- 99,
promocyjne

Zdaniem audytorow SUMP jedynym z najwiekszych wyzwan zwigzanych z obszarem polityki parkingowej
bytoby wprowadzenie strefy ptatnego parkowania (jako narzedzia zarzadzania przestrzenig parkingowg
w miescie) oraz konsekwentne ograniczanie bezptatnej liczby parkingdw na terenie Scistego centrum miasta

wraz ze zwiekszeniem ilosci ulic catkowicie wolnych od ruchu samochodowego.
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4.1.5.7. Obszar ruchu pieszego

Obszar ruchu pieszego otrzymat ocene ogdlng na poziomie 2,03 pkt czyli o 0,19 pkt wiecej od sredniej
wynikéw ogolnych.

OBSZAR RUCHU PIESZEGO
m 7.1 Zarzadzanie

® 7.2 Dziatania infrastrukturalne
2,50

w 7.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

B 7.4 Monitoring i ewaluacja

2,50 3,00 3,50 4,00

OBSZAR RUCHU PIESZEGO
W 7.1 Zarzadzanie

B 7.2 Dziatania infrastrukturalne
w 7.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

B 7.4 Monitoring i ewaluacja

Modut dziatan infrastrukturalnych otrzymat wynik ogdlny 2,50, a grupa ewaluacyjna ocenita dziatania na
poziom 3. Moduly zarzadzania i dziatan informacyjno-promocyjnych otrzymaty odpowiednio 2,21 pkt oraz
1,82 i przyznano im poziom 2 . Najnizej oceniony zostat modut monitoringu i ewaluacji — 1,59 pkt, ktéremu
przyznano poziom 1.

Obecnie w strukturze organizacyjnej Miasta Pruszcz Gdanski nie ma jednostki organizacyjnej dedykowane;j
kwestiom rozwoju ruchu pieszego na terenie miasta.
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OBSZAR RUCHU PIESZEGO

7.1Zarzadzanie 13%
1%

6%

7.2 Dziafania infrastrukturalne

18%

7.4 Monitoring i ewaluacja -\'
N

5%

7.3 Dziatania informacyjno-
promocyjne

16%

Kazdy rozpoczyna swoj dzien od chodzenia, co powoduje, ze gidwny obszar zréwnowazonego planu
mobilnosci, czyli obszaru transportu publicznego jest Scisle powigzany z rozwojem ruchu pieszego na
terenie miasta. Obszar ruchu pieszego moze mie¢ ogromny wplyw na planowanie przestrzenne Pruszcza
Gdanskiego.

Ograniczanie transportu samochowego na terenie miasta, polaczone ze skuteczng egzekucjg polityki
parkingowej mogtyby pozwoli¢ na uwolnienie przestrzeni dla mieszkahcow, zajmowanej obecnie przez
parkujgce samochody.

Dziatania na rzecz rozwoju ruchu pieszego powinny by¢, zdaniem audytoréw SUMP, razem z rozwojem
ruchu rowerowego obszarem priorytetowym dla zarzadzajacych miastem.

Ta znaczaca zmiana podejscia co do potrzeb pieszych (czytaj: wyborcéw) powinna skutkowac
przesunieciem srodkéw finansowych z wysoko naktadowych inwestycji zwigzanych z budowg infrastruktury
drogowej i obiektéw parkingowych na rzecz infrastruktury dedykowanej pieszym niezaleznie od ich wieku.
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4.1.5.8. Obszar ruchu rowerowego

Obszar ruchu rowerowego otrzymat ocene ogoélng na poziomie 1,92 pkt, o 0,08 pkt wiecej od srednigj
wynikéw ogolnych.

OBSZAR RUCHU ROWEROWEGO
® 8.1 Zarzadzanie

M 8.2 Dziatania infrastrukturalne
W 8.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

® 8.4 Monitoring i ewaluacja

3,00 3,50 4,00
OBSZAR RUCHU ROWEROWEGO

® 8.1 Zarzadzanie

B 8.2 Dziatania infrastrukturalne

% 8.3 Dziatania informacyjno-promocyjne

= 8.4 Monitoring i ewaluacja

Z czterech modutdéw tworzacych obszar ruchu rowerowego najwyzej ocenione zostaty moduty zarzadzania —
jak i modut dziatania infrastrukturalne (odpowiednio 2,31 pkt oraz 2,28 pkt). W ocenie grupy ewaluacyjnej
dziatania prowadzone w tych modutach majg charakter dziatarh systemowych (poziom 3).

Najnizej oceniony zostat modut dziatan informacyjno-promocyjnych, tj. 1,56 pkt, w ktérym wg grupy
ewaluacyjnej dominujg dziatania o charakterze procesowym (poziom 2).

Modut dziatan zwigzanych z monitoringiem i ewaluacjg otrzymat ocene na poziomie 1,54 pkt, a grupa
ewaluacyjna okreélita te dziatania jako dziatania na poziomie 1.
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OBSZAR RUCHU ROWEROWEGO

8.1 Zarzgdzanie 15%
IE%/-

y,
6%
/

.

8.2 Dziatania infrastrukturalne

7% \\\ ™ 16%

8.3 Dziatania informacyjno-  q3e,
promocyjne

Na podstawie powyzszych wynikdw w czterech modufach obszaru ruchu rowerowego, rekomendacje
audytoréw SUMP (bedacych réwniez audytorami polityki rowerowej BYPAD) dotyczg zwiekszenia naktadow
na modut zwigzany z dziataniami informacyjno-promocyjnymi oraz szczegoélnie na modut zwigzany
Z monitoringiem i ewaluacja.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze zwiekszenie ilosci oséb korzystajacych z roweru jako codziennego srodka
transportu wynika przede wszystkim ze skutecznego powigzania dziatan informacyjno-promocyjnych
Zz monitoringiem i ewaluacjg polityki rowerowej miasta.

Nie =zaleca sie zwiekszania naktadow inwestycyjnych na widzialng infrastrukture rowerowg
(czytaj: dedykowanych drég rowerowych) tworzonej kosztem zmniejszenia przestrzeni i wygody poruszania
sie pieszych na terenie miasta.

Jednoczesnie audytorzy SUMP zalecajg zwiekszenie stref uspokojonego ruchu do 30km/h, co umozliwi
zwiekszenie zaréwno ilosci, jak i bezpieczenstwa cyklistek i cyklistbw poruszajacych sie po jezdniach
w normalnym ruchu miejskim.

4
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5. 24-miesieczny zrownowazony plan mobilnosci dla Miasta
Pruszcz Gdanski

5.1. Obszar planowania przestrzennego

Decyzje podejmowane w obszarze planowania przestrzennego majg dlugofalowy wplyw na dziatania
strategiczne i operacyjne w pozostatych 7 obszarach tworzacych zréwnowazony plan mobilnosci.

v" Modut — Zarzadzanie

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na dziataniach konsultacyjnych zwigzanych z procesem
planowania przestrzennego oraz usprawniajgcych komunikacje z interesariuszami. Uwzglednione zostaty
réwniez kwestie budzetowe oraz potrzeby szkoleniowe. Ich efektem bedzie osiggniecie lepszych rezultatow
w kolejnym procesie przygotowania nowego 24-miesiecznego planu zréwnowazonej mobilnosci w Pruszczu
Gdanskim.

v Modut — Dziatania infrastrukturalne

W ramach tego modutu zaplanowane zostaty dziatania na rzecz rozwoju intermodalnosci oraz dziatania na
rzecz transportu towardow w Pruszczu Gdanskim i na terenie GOM (centra logistyczne wraz z politykg
parkingowa).

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne

W tym module skoncentrowano sie na dziataniach dotyczacych wspétpracy z sgsiadujgcymi Jednostkami
Samorzadow Terytorialnych (JST) oraz dziataniach majacych wptyw na ksztattowanie wysokiej jakosci
przestrzeni miejskiej (np. dziatania na rzecz rozwoju wspétdzielonych przestrzeni miejskich).

v" Modut — Monitoring i ewaluacja

W kontekscie kolejnego procesu certyfikacji zostaty podjete decyzje o przygotowaniu i wdrozeniu procedur
monitorowania i ewaluacji planu dziatan.
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MIESIAC
, REALIZACJI
LP OPIS DZIALAN
oD DO
1.0.1 Zarzadzanie 1 24
Konsultacje dotyczace planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim
1.0.1.1 | z jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z innymi 1 24
jednostkami Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego do:
1.0.1.2 | mieszkahcow, radnych, innych interesariuszami, jednostek Urzedu Miasta) 5 12
dotyczacego planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim
Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie zmian w dokumentach
1.0.1.3 ; ; o 1 24
operacyjnych dotyczacych planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim
Zgtaszanie potrzeb dotyczgcych planowania przestrzennego w Pruszczu . .
1.01.4 Y L : : 9i 21 10i 21
Gdanskim w pracach nad budzetem miasta
Szkolenia dla 0s6b z jednostek organizacyjnych Gminy Miasta zwigzanych z 4,9,
1.0.1.5 : e
planowaniem przestrzennym w Pruszczu Gdanskim 16,21
1.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
1.0.2.1 | Dziatania na rzecz rozwoju intermodalno$ci 1 24
10.2.2 Dziatania na rzecz transportu towaréw w Pruszczu Gdanskim i na terenie y o4
7" | GOM (centra logistyczne wraz z politykg parkingowa)
1.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
1.0.3.1 | Wspoipraca z sgsiadujacymi JST w obszarze planowania przestrzennego 1 24
Dziatania zwiekszajgce atrakcyjno$¢ i zachecajagce mieszkancow do
1.0.3.2 . . ) . 1 24
przebywania w przestrzeni publicznej
1.0.3.3 | Dziatania na rzecz rozwoju wspoétdzielonych przestrzeni miejskich 1 24
1.0.3.4 | Dziatania na rzecz rozwoju terendw zielonych 1 24
1.0.3.5 | Dziatania na rzecz rozwoju obszaréw wolnych od ruchu samochodowego 1 24
Dziatania na rzecz rozwoju stref pieszo-rowerowych (z udziatem komunikacji
1.0.3.6 NS 1 24
miejskiej)
1.0.4 Monitoring i ewaluacja 1 24
1.0.4.1 | Przygotowanie i wdrozenie procedur ewaluacji planu dziatan 1 24
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Istnieje Scista zaleznos¢ pomiedzy planowaniem przestrzennym, funkcjami terenu i mieszkalnictwem oraz
mozliwosciami bardziej zréwnowazonej mobilnosci. Rozwigzanie probleméw mobilnosci w diugiej
perspektywie mozliwe jest wylgcznie poprzez okreslenie kryteridw planowania przestrzennego i
zintegrowanie nowych wyzwan transportowych.

Z punktu widzenia planowania przestrzennego méwi¢ mozna o potrzebie zmniejszenia przecietnej odlegtosci
podrézy oraz zmiany podziatu zadah przewozowych na korzys¢ transportu niezmotoryzowanego oraz
transportu publicznego.

- ;--. ;]

B il i p—y
Zdjgcie: Vauban: Inwestycja wolna od samochodéw (Freiburg, Niemcy)
Zrédto: ELTIS, the Urban mobility planning

Przyktadem zaprojektowania i wdrozenia projektu inwestycji wolnej od samochodow jest osiedle w dzielnicy
Vauban (Freibug, Niemcy). Vauban jest przyktadem dobrej praktyki w budowaniu osiedli zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju, w Scistej integracji z wysokiej jakosci siecig transportu publicznego. Parkingi
samochodowe zlokalizowane sg na obrzezu osiedla.

Zaleca sie, by wigczenie kwestii mobilnosci do planowania przestrzennego polegato na wprowadzeniu
wymogoéw poprzez uchwalenie odpowiednich przepisow prawa lokalnego, dla nowych inwestyciji
lub inwestycji przebudowywanych (np. wskazniki dla parkingéw rowerowych).
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Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdzia’rania

MIESIAC REALIZACH 7 & 91011

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

12

1.0 OBSZAR PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO

1.0.1.1 Konsultacje dotyczace planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim z jego mieszkaficami, z radnymi, z innymi
interesariuszami, z innymi jednostkami Urzedu Miasta

1.0.1.2 Przygotowanie | wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszami, jednostek
Urzedu Miasta) dotyczacego planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim

1.0.1.3 Modyfikacja/uwzglednienie /wprowadzenie zmian w dokumentach operacyjnych dotyczacych planowania przestrzennego

w Pruszczu Gdanskim

1.0.1.4 Zgtaszanie potrzeb dotyczacych planowania przestrzennego w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta
1.0.1.5 Szkolenia dla os6b z jednostek organizacyjnych Gminy Miasta zwiazanych z planowaniem przestrzennym w Pruszczu
Gdanskim

1.0.2.1 Dziatania na rzecz rozwoju intermodalnosci

1.0.2.2 Dziatania na rzecz transportu towaréw w Pruszczu Gdanskim i na terenie GOM (centra logistyczne wraz z polityka
parkingow,

1.0.3.1 Wspdlpraca z sasiadujacymi JST w obszarze planowania przestrzennego

1.0.3.2 Dziatania zwiekszajace atrakoyjnosé | zachecajace mieszkahcow do przebywania w przestrzeni publiczne)

1.0.3.3 Dziatania na rzecz rozwoju wspdtdzielonych przestrzeni miejskich

1.0.3.4 Dziatania na rzecz rozwoju terendw zielonych

1.0.3.5 Dziatania na rzecz rozwoju obszarow wolnych od ruchu samochodowego
1.0.3.6 Dziatania na rzecz rozwoju stref pieszo-rowerowych (z udziatem komunikacji miejskiej)

1.0.4.1 Przygotowanie | wdrozenie procedur ewaluagji planu dziafai
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5.2 Obszar zarzadzania mobilnoscia

Dziatania w poszczegdlnych modutach obszaru zarzgdzania mobilnoscig zaplanowano nastepujaco:

v" Modut — Zarzadzanie

W ramach tego modutu waznym elementem bedzie powotanie Petnomocnika Burmistrza ds. Zarzgdzania
Mobilnoscig i innych obszaréw, ponadto skoncentrowano sie na dziataniach pozwalajgcych na osiggniecie
lepszych rezultatdbw w kolejnym procesie nowego 24-miesiecznego planu zréwnowazonej mobilnosci w
Pruszczu Gdanskim.

v Modut — Dziatania infrastrukturalne

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na kwestiach rozwoju infrastruktury dla przyjaznych dla
srodowiska zaréwno form transportu, jak i pojazdéw. Warto mie¢ na uwadze dziatania zwigzane z rozwojem
punktéw mobilnosci na obszarze miasta, ktére moga by¢ atrakcyjng propozycja z punktu widzenia instytucji
odpowiedzialnych ze dystrybucje funduszy zewnetrznych.

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne
W ramach tego modutu skoncentrowano sie na kwestiach kampanii informacyjnych oraz dziataniach
promocyjnych w placéwkach edukacyjno-oswiatowych i przedsiebiorstwach.

v" Modut — Monitoring i ewaluacja

Mimo braku wielu dziatah zwigzanych z infrastrukturg czy tez kwestiami informacyjno-promocyjnymi,
zostaty podjete decyzje w kontekscie kolejnego procesu certyfikacji 0 monitorowaniu potrzeb mobilnosci
mieszkancow Pruszcza Gdanskiego oraz przygotowaniu i wdrozeniu procedur monitoringu i ewaluacji tego
obszaru w ramach 24-miesiecznego zréwnowazonego planu mobilnosci.
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MIESIAC
, REALIZACJI
LP OPIS DZIALAN
oD DO
2.01 Zarzgdzanie 1 24
Konsultacje dotyczace rozwoju zarzgdzania mobilnoscia w Pruszczu
2.0.1.1 Gdanskim z jego mieszkahcami, z radnymi, z innymi interesariuszami, 5 12
z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego
do: mieszkancéw, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu
2.01.2 : . . A 1 3
Miasta) dotyczacego rozwoju zarzgdzania mobilnoscia w Pruszczu
Gdanskim i na terenie GOM
2013 Uwzglednienia pot_rzeb zarzqdzanla mobilnosciag w Pruszczu Gdariskim 9i 21 1022
w pracach nad budzetem miasta
Préba pozyskania finansowych $rodkéw zewnetrznych zwigzanych
2.01.4 o . T <L 1 24
z realizacjg zarzadzania mobilnoscig w Pruszczu Gdanskim
2015 Powotania Petnomocnika Burmistrza ds. Zarzgdzania Mobilno$cig i innych y 3
T obszarow
2.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
Wspieranie rozwoju infrastruktury dla przyjaznych dla $rodowiska form 1 11
2.0.2.1
transportu 13 23
Wspieranie rozwoju infrastruktury dla pojazdéw przyjaznych dla srodowiska 1 11
2.0.2.2
np. elektryczne 13 23
2.0.2.3 | Rozwoj punktéw mobilnosci na obszarze Pruszcza Gdanskiego 1 24
2.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 3 22
2.0.3.1 | Promocja zarzadzania mobilnoscig w placéwkach edukacyjno-oswiatowych 3i9 6i10
2.0.3.2 | Promocja zarzadzania mobilnoscig w przedsiebiorstwach 15i 18 18i 22
2.04 Monitoring i ewaluacja 3 23
2.0.4.1 | Monitorowania potrzeb mobilnosci mieszkancéw Pruszcz Gdanski i GOM 3i15 6i18
2.0.4.2 | Przygotowanie i wdrozenie procedur monitorowania planu dziatan 7i19 19i 20
2043 Przygotowanie i wdrozenie procedur ewaluacji planu dziatan 7i19 8i20
T 10i 22 1123
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Poza powotaniem Petnomocnika Burmistrza ds. Zarzadzania Mobilnoscig doskonatym pomystem jest
rowniez stworzenie centrum/punktu mobilnosci. Zapewniatoby ono mieszkancom oraz turystom darmowe
ustugi w celu promowania zréownowazonej mobilnosci oraz zapewnienia informacji o alternatywnych dla
samochodu srodkach transportu.

Przyktadem takiego dziatania moze pochwali¢ sie Gmin Padwa (Wiochy). W uzupetnieniu dziatan
infrastrukturalnych i ustug sprzyjajacych zintegrowanej mobilnosci rozpoczeto tam wdrazanie inicjatyw
rozpowszechniajgcych i wspierajgcych zachowania transportowe przyjazne srodowisku. Jedng z takich
inicjatyw jest stworzenie centrum mobilno$ci. Elementem kampanii byto réwniez stworzenie sprawnie
funkcjonujacej strony internetowej, na ktérej mozna znalez¢ m.in. informacje na temat mozliwo$ci transportu
zréwnowazonego (publicznego, rowerowego, pieszego, carpooling’'u oraz carshering’u itp.) oraz najlepsze
przyktady dziatan w zakresie zréwnowazonej mobilnoéci (dobre praktyki).

Dobrze zaprojektowane i przygotowane centrum mobilnosci powinno wyrdznia¢ sie widoczng informacjg
dotyczacq wszystkich dostepnych ustug w sektorze zréwnowazonej mobilnosci, informacjg nt.
innowacyjnych ustug wdrozonych na danym obszarze ( np. carsheringu, wypozyczalnie rowerdw itp.).

Zdjgcie: Centrum Mobilnosciowe w Padwie (Wiochy)
Zrodto: www.eltis.org

W mniegjszych miejscowosciach rozwigzaniem wystarczajacym moze okazac¢ sie utworzenie punkiow
mobilnosciowych z informacjg dotyczacg wszelkich aspektéw dotyczacych sektora zréwnowazonej
mobilnosci.

Zdjecie: Przyktad punktu Mobilno$ciowe — z zaznaczeniem czaséw dotarcia w okreslone miejsce.
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Zdjegcie: Info Kiosk w tomzy
Zrédto: http://www.tvp.pl/bialystok

Doskonatym narzedziem do promowania mobilnosci mogtyby by¢ tzw. Info Kioski, ktére udostepniatyby
informacje z obszaru ruchu pieszego, rowerowego czy transportu publicznego. Info Kioski nalezatoby
ustawi¢ w centrum oraz miejscach najbardziej popularnych zaréwno wsrdod mieszkancow, jak i turystow.
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Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdziaﬁania

MIESIAC REALIZAC)

] 2 & 4 & b 7 &8 1011 )2 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

2.0 OBSZAR ZARZADZANIA MOBILNOSCIA

2.0.1  Zarzadzanie

2.0.1.1 Konsultacje dotyczace rozwoju zarzadzania mobilnoscia w Pruszczu Gdanskim z jego mieszkaficami, z radnymi, z
innymi interesariuszami, z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

2.0.1.2 Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z
jednostkami Urzedu Miasta) dotyczacego rozwoju zarzadzania mobilnoscia w Pruszczu Gdanskim i na terenie GOM

2.0.1.3 Uwzglednienia potrzeb zarzadzania mobilnoscia w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta

2.0.1.4 Proba pozyskania finansowych srodkow zewnetrznych zwiazanych z realizacja zarzadzania mobilnoscia w Pruszczu
Gdanskim

2.0. l =5 Powolanl.la Pglnomccnlka Burmlstrza ds. Zarzadzania Mobilno$cia i innych obszarow

'\2 0. 2 1 Wspleranle I’GZ\;\"GJU |nfr:i‘.itruktur\,-r dla przwaznych dla érodowiska form transportu
200750 Wspleranle rczwcju |nfrastruktur\,-r dla pojazddw przyjaznvch dla $rodowiska np. elektryczne

2.03. l Promoqa zarzg zania mobllncs ug.w placéwkach edukacy) no—oswmowych
2.03.2 Pmmoqa zarze;dzanla mobllncscug w przed siebiorstwach

12.0.4.1 Monitorowania pctrzeb mobilnoéci mieszkaficow Pruszcz Gdanski i GOM _ . . _
2.0.4.2 Przygotowanie i wdrozenie procedur monitorowania planu dziatan
2.0.4.3 Przygotowanie i wdrozenie procedur ewaluagji planu dziatai - -
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5.3. Obszar transportu publicznego

Z uwagi na specyfike Miasta Pruszcz Gdanski w kontekscie transportu publicznego (obstuga zlecona
Zarzadowi Transportu Miejskiego w Gdansku), zostaly podjete decyzje co do nastepujacych dziatan, t;.
v" Modut — Zarzadzanie

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na konsultacjach dotyczacych rozwoju transportu publicznego
w Pruszczu Gdanskim (z mieszkahcami, z radnymi itp.), analizie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw
oraz na uwzglednieniu potrzeb transportu publicznego w pracach nad budzetem.

v Modut — Dziatania infrastrukturalne

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na zwiekszeniu bezpieczenstwa w transporcie publicznym oraz
na rozwoju systemow park&ride powigzanych z systemem transportu publicznego.

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne

Podjeto decyzje o wprowadzeniu dziatan na rzecz rozwoju synchronizacji rozktadéw jazdy w ramach ustug
transportu publicznego, dziatania na rzecz integracji systemu biletowego oraz rozwoju oferty intermodalnej
w GOM. Uwzgledniono réwniez kampanie na rzecz korzystania z transportu publicznego w GOM.

v" Modut — Monitoring i ewaluacja

Wprowadzone zostaty dziatania dotyczace monitorowania potrzeb korzystania z transportu publicznego
przez mieszkancéw Pruszcza Gdanskiego.

MIESIAC
LP OPIS DZIALAN REALIZACJI
oD DO

3.0.1 Zarzadzanie 1 22
Konsultacje dotyczace rozwoju transportu publicznego w Pruszczu

3.0.1.1 | Gdanskim z jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, 5 12
Z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

3.0.1.2 | Analiza potrzeb komunikacji zbiorowej mieszkancéw Pruszcza Gdanskiego 1 3

3013 Uwzglednienia pot_rzeb tra_nsportu publicznego w Pruszczu Gdanskim 9i 21 10i 22
w pracach nad budzetem miasta

3.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
Dziatania na rzecz wzrostu bezpieczenstwa w transporcie publicznym 1i13 2i14

3.021 9i21 | 10i22
Rozwdj systemow park&ride powigzanych z systemem transportu

3.0.2.2 . 1 24
publicznego

3.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
Dziatania na rzecz rozwoju synchronizacji rozktadéw jazdy w ramach ustug

3.0.3.1 ! 1 24
transportu publicznego

3.0.3.2 | Dziatania na rzecz integracji systemu biletowego w GOM 1 24

3.0.3.3 | Dziatania na rzecz rozwoju oferty intermodalnej w GOM 1 24

3.0.3.4 | Kampanie na rzecz korzystania z transportu publicznego w GOM 5i17 10i 21

3.0.4 Monitoring i ewaluacja 1 24
Monitorowanie potrzeb korzystania =z transportu publicznego przez

3.0.4.1 ) . " 1 24
mieszkancow Pruszcza Gdanskiego
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Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdzia’rania

MIESIAC REALIZAC)I

1 2 3 45 60 7 8 91011 12013 14 15 16 17 180 19 20 21 22 23 24

OBSZAR TRANSPORTU PUBLICZNEGO

3.0.1.1 Konsultagje dotyczace rozwoju transportu publicznego w Pruszczu Gdanskim z jego mieszkaficami, z radnymi, Z innymi .
interesariuszami, Z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

3.0.1.2 Analiza potrzeb komunikac)i zbiorowe] mieszkahcow Pruszeza Gdanskiego

3.0.1.3 Uwzglednienia potrzeb transportu publicznego w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta

3.0.2.1 Dziatania na rzecz wzrostu bezpieczefistwa w transporcie publicznym _ - - _ - -

3.0.2.2 Rozwdj systemdow park&ride powiazanych z systemem transportu publicznego

3.0.3.1 Dziatania na rzecz rozwoju synchronizacji rozkladéw jazdy w ramach ustug transportu publicznego
3.0.3.2 Dzialania na rzecz integracji systemu biletowego w GOM

3.0.3.3 Dziatania na rzecz rozwoju oferty intermodalnej w GOM

3.0.3.5 Kampanie na rzecz korzystania z transportu publicznego w GOM

3.0.4.1 Monitorowanie potrzeb korzystania z transportu publicznego przez mieszkancow Pruszeza Gdanskiego
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5.4. Obszar transportu towarow

Ze wzgledu na decyzje grupy ewaluacyjnej, iz obszar transportu towaréw nie bedzie kluczowym obszarem
realizacji omawianego 24-miesiecznego zrownowazonego planu mobilnosci, zostalty podjete decyzje o
skupieniu sie gtbwnie na module zarzadzania.

v" Modut — Zarzadzanie

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na konsultacjach rozwoju transportu towaréw w Pruszczu
Gdanskim, przygotowaniu i wdrozeniu planu komunikacji dotyczgacego ograniczenia transportu towaréw
w Pruszczu Gdanskim, uwzglednieniu potrzeb ograniczenia transportu towaréw na terenie miasta w pracach
nad budzetem oraz na probie pozyskania srodkéw zewnetrznych. Wskazano réwniez na potrzebe szkolenia
dla oséb z komoérek organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych z realizacjg ograniczenia transportu
towaréw w Pruszczu Gdanskim.

v Modut — Dziatania infrastrukturalne

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na dziataniach na rzecz ograniczenia dostepu transportowego w
miescie dla samochoddw ciezarowych i dostawczych.

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne

W ramach dziatan informacyjnych podjeto decyzje o skupieniu sie na kampaniach informujgcych o
zatozeniach ograniczania transportu towaréw.

v" Modut — Monitoring i ewaluacja

Wstepnie zaplanowane zostaty dziatania dotyczgace monitorowania strumieni oraz nawykdw i sposobdéw
przemieszczania sie transportu towarowego w Pruszczu Gdanskim.

MIESIAC
, REALIZACJI
LP OPIS DZIALAN
oD DO
4.0.1 Zarzadzanie 1 24
4.0.1.1 | Konsultacje rozwoju transportu towaréw w Pruszczu Gdanskim jego
mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z jednostkami 5 12
organizacyjnymi Urzedu Miasta
4.0.1.2 | Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego do:
mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu Miasta) 1 3
dotyczacego ograniczenia transportu towarow w Pruszczu Gdanskim
4.0.1.3 | Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie ograniczenia transportu towaréw y 24
w Pruszczu Gdanskim w dokumentach strategicznych miasta
4.0.1.4 | Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie ograniczenia transportu towaréw y 24
w Pruszczu Gdanskim w dokumentach operacyjnych
4.0.1.5 | Uwzglednienie potrzeb ograniczenia transportu towaréw w Pruszczu 9i 21 10i 22

Gdanskim w pracach nad budzetem miasta

4.01.6 | Proba pozyskania finansowych $rodkdw zewnetrznych zwigzanych y

e : ; ) L 24
z realizacjg ograniczenia transportu towaréw w Pruszczu Gdanskim

4.0.1.7 | Szkolenia dla os6b z komdrek organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych z 9i 21
realizacjg ograniczenia transportu towaréw w Pruszczu Gdanskim

4.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24

Dziatania na rzecz ograniczenia dostepu transportowego w miescie dla

4.0.2.1 | samochodow ciezarowych i dostawczych 1 24
4.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
4.0.3.1 Kampanie informujgce o zatozeniach ograniczania transportu towarow 1 24
4.0.4 Monitoring i ewaluacja 5 23
4041 Monitorowanie strumieni oraz nawykow i sposobdéw przemieszczania sie 5i17 6i18
T transportu towarowego w Pruszczu Gdanski 10i 22 11123
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Legenda: dziatanie ‘ ‘ brak dziatania

MIESIAC REALIZACH

DZANIA TRANSPORTEM TOWAROW

1

23456

789 10 11 12

13 14 15 16 17 18

19 20 21

22 2

4.0.1
4.0.1.

4.0.1

4.0.1

4.0.1

4.0.1.

4.0.1.
4.0.1.

4.0.2
4.0.2.

4.0.3
4.0.3.
4.0.4
4.0.1.

Zarzadzanie
1 Konsultacje rozwoju transportu towarow w Pruszczu Gdanskim jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami,
z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

.2 Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z

jednostkami Urzedu Miasta) dotyczacego ograniczenia transportu towarow w Pruszezu Gdanskim

.3 Modyfikacja/uwzglednienie /wprowadzenie ograniczenia transportu towarow w Pruszczu Gdanskim w dokumentach

strategicznych miasta

.4 Modyfikacja/uwzglednienie /wprowadzenie ograniczenia transportu towardw w Pruszezu Gdanskim w dokumentach

operacyjnych

5 Uwzglednienie potrzeb ograniczenia transportu towarow w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta

6 Proba pozyskania finansowych $rodkéw zewnetrznych zwiazanych z realizacja ograniczenia transportu towarow w

7 Szkolenia dla 0s6b z komoérek organizacyjnych Urzedu Miasta zwiazanych z realizacja ograniczenia transportu towarow w
Pruszczu Gdanskim
Dziatania infrastrukturalne

1 Dziatania na rzecz ograniczenia dostepu transportowego w miescie dla samochodéw ciezarowych i dostawczych

Dziatania informacyjno-promocyjne
1 Kampanie informujace o zalozeniach ograniczania transportu towarow
Monitoring i ewaluacja
1 Monitorowanie strumieni oraz nawykow i sposobéw przemieszczania sie transportu towarowego w Pruszczu Gdanski

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej
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5.5. Obszar transportu samochodowego

W ramach obszaru transportu samochodowego podjeto decyzje co do nastepujacych dziatan, tj.:

v" Modut — Zarzadzanie
W ramach tego modutu skoncentrowano sie na podobnych dziataniach jak w poprzednich obszarach.
Ich efektem bedzie osiggniecie lepszych rezultatéw w kolejnym procesie nowego 24-miesiecznego planu
zrownowazonej mobilnosci w Pruszczu Gdanskim..

v" Modut — Dziatania infrastrukturalne
W ramach tego modutu skoncentrowano na dziataniach w celu ograniczenia dostepu transportowego w
miescie dla samochoddéw osobowych (strefy "Tempo 30" ze skrzyzowaniami réwnorzednymi, strefy
uspokojonego ruchu, regulacja ruchu z preferencjg ruchu jednokierunkowego z dopuszczeniem jazdy pod
prad ulicami jednokierunkowymi dla rowerow).

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne
Podjeta zostata decyzja o wprowadzeniu dziatan na rzecz kampanii informujgcych o zatozeniach

wprowadzenia stref "Tempo 30", eco-drivingu, "car-sharing'u" oraz "car-pool'ingu".

v" Modut — Monitoring i ewaluacja
W kontekscie kolejnego procesu certyfikacji zostaty podjete decyzje o monitorowaniu potokéw ruchu
samochodowego oraz o przygotowaniu i wdrozeniu procedur monitoringu i ewaluacji tego obszaru w ramach
24-miesiecznego zrownowazonego planu mobilnosci.

MIESIAC
, REALIZACJI
LP OPIS DZIALAN
oD DO
5.0.1 Zarzadzanie 1 24
Konsultacje rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim
5.0.1.1 | jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z jednostkami 5 12
organizacyjnymi Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego do:
5.0.1.2 | mieszkancéw, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu Miasta) 1 3
dotyczacego rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim
Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie rozwoju transportu
5.0.1.3 | samochodowego w Pruszczu Gdanskim w dokumentach strategicznych 5 12
miasta
5014 Uwzglednienie potr_zeb tran_sportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim 9i 21 10i 22
w pracach nad budzetem miasta
5015 Préba pozyskania finansowych $rodkéw zewnetrznych zwigzanych y 24
T z realizacjg rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim
5016 Szkolenia dla osdb z komérek organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych 12
T z realizacjg rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim
5.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
Dziatania w celu ograniczenia dostepu transportowego w miescie dla
samochodéw osobowych (strefy "Tempo 30" ze skrzyzowaniami
5021 réwnorzednymi , y 24
e strefy uspokojonego ruchu, regulacja ruchu 2z preferencjg ruchu
jednokierunkowego z dopuszczeniem jazdy pod prad ulicami
jednokierunkowymi dla roweréw)
5.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
503.1 Kampanie informujgce o zatozeniach (wprowadzenia stref "Tempo 30", eco- y 24
T drivingu, "car-sharing'u" oraz "car-pool'ingu"
5.0.4 Monitoring i ewaluacja 1 24
5.0.4.1 Monitorowania potokéw ruchu samochodowego na terenie Pruszcza Gdanskiego 1 24
5.04.2 Przygotowanie i wdrozenie procedur monitorowania oraz ewaluacji planu dziatan 1 24
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Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdzia’rania

MIESleRESL : 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

= |

SZAR TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

5.0.1.1 Konsultacje rozwoju trans portu samochodowego w Pruszczu Gdanskim jego mieszkancami, z radnymi, z innymi
interesariuszami, z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

5.0.1.2 Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami
Urzedu Miasta) dotyczacego rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim

5.0.1.3 Modyfikaga/uwzglednienie/wprowadzenie rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu Gdanskim w dokumentach
strategicznych miasta

5.0.1.4 Uwzglednienie potrzeb transportu samochodowego w Pruszczu Gdahskim w pracach nad budzetem miasta

5.0.1.5 Praba pozyskania finansowych srodkow zewnetrznych zwiazanych z realizaga rozwoju transportu samochodowego w Pruszczu
Gdanskim

5.0.1.6 Szkolenia dla osdb z komarek organizacyjnych Urzedu Miasta zwiazanych z realizacja rozwoju transportu samochodowego w

5.0.2.1 Dziatania w celu ograniczenia dostepu transportowego w miescie dla samochoddw osobowych (strefy "Tempo 30" ze
skrzyzowaniami rownorzednymi , strefy uspokojonego ruchu, regulaga ruchu z preferencja ruchu jednokierunkowego z
dopuszczeniem jazdy pod prad ulicami jednokierunkowymi dla rowerdw)

5.0.3.1 Kampanie informujace o zalozenlac (wprowzeia stref "Tempo 30", eco-drivingu, 'r—sharing‘u" oraz "car-pool'ingu”

5.0.4.1 Monitorowania potokow ruchu samochodowego na terenie Pruszcza daﬁkiego

5.0.4.2 Przygotowanie i wdrozenie procedur monitorowania oraz ewaluagi planu dziatan

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej
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5.6.

Obszar polityki parkingowej

W ramach obszaru polityki parkingowej podjeto decyzje co do nastepujacych dziatan, tj.:

v" Modut — Zarzadzanie

W ramach tego modutu skoncentrowano sie na podobnych dziataniach jak w poprzednich obszarach.
Ich efektem bedzie osiggniecie lepszych rezultatéw w kolejnym procesie nowego 24-miesiecznego planu
zrownowazonej mobilnosci w Pruszczu Gdanskim.

v Modut — Dziatania infrastrukturalne

Podjeto decyzje o wprowadzeniu dziatan na rzecz réwnomiernego roziozenia parkowania samochodéw
w centrum miasta i bezposrednim sasiedztwie, przy zachowaniu niektérych ulic wolnych od ruchu
samochodowego.

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne

W module tym prowadzone bedg dziatania informacyjne dotyczace zatozen polityki parkingowej miasta.

v" Modut — Monitoring i ewaluacja

Wprowadzone zostaty dziatania dotyczace monitorowania potrzeb oraz nawykéw parkingowych
mieszkancow Pruszcza Gdanskiego.

MIESIAC
, REALIZACJI
LP OPIS DZIALAN
oD DO

6.0.1 Zarzadzanie 1 24
Konsultacje dotyczace polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego jego

6.0.1.1 | mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z jednostkami 5 12
organizacyjnymi Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego

6.0.1.2 | do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu 1 3
Miasta) dotyczacego polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego
Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie polityki parkingowej Pruszcza

6.0.1.3 L . . 5 12
Gdanskiego w dokumentach strategicznych miasta

6.0.1.4 Uwzglednienie po‘Erzeb p(_)lltykl parkingowej w Pruszczu Gdanskim 9i 21 10i 22
w pracach nad budzetem miasta
Préba pozyskania finansowych s$rodkow zewnetrznych zwigzanych

6.0.1.5 e o . : L 1 24
z realizacja polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego
Szkolenia dla o0s6b z komodrek organizacyjnych Urzedu Miasta .

6.0.1.6 . o o ) X 12i24
zwigzanych z realizacjg polityki parkingowej

6.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
Dziatania na rzecz réwnomiernego roztozenie parkowania samochodow

6.0.2.1 | w centrum miasta i bezposrednim sgsiedztwie, przy zachowaniu 1 24
niektorych ulic wolnych od ruchu samochodowego

6.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
Dziatania informacyjne dotyczace zatozen polityki parkingowej miasta

6.0.3.1 5 12

6.0.4 Monitoring i ewaluacja 2 23
Monitorowanie potrzeb oraz nawykdéw parkingowych mieszkancow

s 2,6,3,11,
6.0.4.1 | Pruszcza Gdanskiego 14.17 20 23
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Dostepnosé, fatwos$¢ uzytkowania i stawki za parkowanie pomagajg decydowaé o tym, czy podr6z ma sie
odby¢é samochodem. Dostepnos¢ miejsc parkingowych jest szczegdlnie waznym czynnikiem branym pod
uwage podczas dojezdzania samochodem. Fakt, ze istnieje jakis dostepny (darmowy) parking w centrum
miasta zacheca ludzi do kierowania sie tam.

Nie ma jednego magicznego rozwigzania parkowania w miescie. Dla matych miejscowos$ci o stosunkowo
stabej komunikacji miejskiej, parking centralny, powinien by¢ dostepny za niskg lub zerowg optatg, ale przy
srodkach kontroli generalnie faworyzujacych parkowanie krotkoterminowe. W przypadku sredniej wielkosci
miast o podstawowej komunikacji publicznej, parkowanie nalezy podzieli¢ na strefy wokdét centralnego
obszaru z mozliwoscig parkowania krétkoterminowego.

Stopniowe ograniczanie miejsc parkingowych na rzecz terendw zielonych, rekreacyjnych badz parkingéw
rowerowych moze rowniez byé elementem dobrze prowadzonej polityki parkingowej w miescie.
Prowizoryczne meble miejskie wystarcza, by dotychczas nieciekawy parking zamienit sie w przestrzen, gdzie
ludzie gotowi sg siedzie¢ i odpoczywad.

Zdjgcie: Targ Weglowy w Gdanisku.
Zrédto: http://www.trojmiasto.pl

Zdjecie: Wykorzystanie miejsca parkingowe na parking rowerowy London Cycling Campaign
Zrédto: http://lcc.org.uk
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Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdziaﬁania

MIESIAC REALIZAC)I

7 8 910 11

12

13 14 15 16 17 18

19 20 21 22 23 24

6.0 OBSZAR POLITYKI PARKINGOWE_!

6.0.1 Zarzadzanie

6.0.1.1 Konsultacje dotyczace polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego jego mieszkaficami, z radnymi, 2 innymi interesariuszami
z jednostkami organizacyjnymi Urzedu Miasta

6.0.1.2 Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z
Jjednostkami Urzedu Miasta) dotyczacego polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego

6.0.1.3 Modyfikacja/uwzglednienie /wprowadzenie polityki parkingowej Pruszcza Gdanskiego w dokumentach strategicznych miast3

6.0.1.4 Uwzglednienie potrzeb polityki parkingowej w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta
6.0.1.5 Prdba pozyskania finansowych srodkow zewnetrznych zwiazanych z realizacja polityki parkingowej Pruszecza Gdanskiego

6.0.1.6 Szkolenia dla oséb z komarek organizacyjnych Urzedu Miasta zwiazanych z realizagja polityki parkingowej
6.0.2  Dziatania infrastrukturalne

6.0.2.1 Dziatania na rzecz rownomiernego roztozenie parkowania samochodéw w centrum miasta i bezposrednlm 5ds |edth|e, prz
zachowaniu niektérych ulic wolnych od ruchu samochodowego

. E2igtdl rmacyjno-promocyjne
6 .0.3.1 Dziatania informacyjne dotyczace zatozen polityki parkingowej mlasta
6.0.4  Monitoring | ewaluacja

6.0.4.1 Monitorowanie potrzeb oraz nawykow parkingowych mieszkancow Pruszeza Gdanskiego
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5.7. Obszar ruchu pieszego

Ze wzgledu na fakt, ze ruch pieszy ma najwieksze znaczenie dla dalszego rozwoju miasta, podjete zostaty
decyzje co do nastepujgcych dziatan, {j.

v" Modut — Zarzadzanie
W ramach tego modutu skoncentrowano sie na podobnych dziataniach jak w poprzednich czterech
obszarach. Ich efektem bedzie osiagniecie lepszych rezultatbw w kolejnym procesie nowego 24-
miesiecznego planu zréwnowazonej mobilnodci w Pruszczu Gdanskim.

v" Modut — Dziatania infrastrukturalne
W ramach tego modutu skoncentrowano sie m.in. na doskonaleniu uktadu powigzan transportu publicznego
z ruchem pieszym, rozwoju istniejgcych sieci korytarzy ruchu pieszego, redukcji barier wynikajacych
z krzyzowania sie ruchu pieszego i samochodowego, dziataniach na rzecz poprawy bezpieczenstwa
pieszych i poprawy jakosci warunkéw ruchu pieszego. Istotne bedzie tez skupienie sie na dziataniach na
rzecz zwiekszenia matej infrastruktury dedykowanej pieszym czy biezace utrzymanie infrastruktury na rzecz
ruchu pieszego

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne
Ze wzgledu na fakt niskiej oceny przez grupe ewaluacyjng dotychczasowych dziatah informacyjno
-promocyjnych, podjeto decyzje o wprowadzeniu wielu dziatan na rzecz popularyzacji ruchu pieszego (w tym
m.in.: dziatania w zakresie edukacji i promocji ruchu pieszego — dziatania wspdlne Policji i Urzedu
Miejskiego, dziatania w celu utatwienia pieszym orientacji w miescie, podnoszenie $Swiadomosci
o korzysciach wynikajacych z ruchu pieszego czy zorganizowanie pilotazowej akcji "pieszy autobus").

v" Modut — Monitoring i ewaluacja
Podjeto decyzje o monitorowaniu potrzeb pieszych w Pruszczu Gdanskim.

MIESIAC
LP OPIS DZIALAN REALIZACJI
oD DO
7.0.1 Zarzgdzanie 1 24
Konsultacje dotyczace rozwoju ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim
7.0.1.1 z jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z jednostkami 5 12
organizacyjnymi Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego do:
7.0.1.2 mieszkancéw, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu Miasta) 1 3
dotyczgcego rozwoju ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim
7013 Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie rozwoju ruchu pieszego 5 12
T w Pruszczu Gdanskim w dokumentach strategicznych miasta
7014 Uwz_gledmeme potrzeb ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim w pracach nad 9i21 10i 22
budzetem miasta
Pozyskiwanie finansowych srodkéw zewnetrznych zwigzanych z rozwojem ruchu
7.01.5 . . L 1 24
pieszego w Pruszczu Gdanskim
7016 Szkolenia dla osob z komoérek organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych z 12124
T rozwojem ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim
7.0.2 Dziafania infrastrukturalne 1 24
Doskonalenia ukfadu powigzan transportu publicznego z ruchem pieszym, rozwdj
7.0.21 istniejacych sieci korytarzy ruchu pieszego, redukcja barier wynikajacych 1 24
z krzyzowania sie ruchu pieszego i samochodowego
7022 Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych, poprawa jakosci warunkéw 1 24
T ruchu pieszego
Dziatania na rzecz zwiekszenia matej infrastruktury dedykowanej pieszym, biezgce
7.0.2.3 . . 1 24
utrzymanie infrastruktury na rzecz ruchu pieszego
7.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
Dziatania w zakresie edukacji i promogji ruchu pieszego (dziatania wspdlne Policji
7.0.3.1 . . 1 24
i Urzedu Miejskiego)
7.0.3.2 Dziatania w celu utatwienia pieszym orientacji w miescie 1 24
Podnoszenie $wiadomosci o korzysciach wynikajacych z ruchu pieszego
7.0.3.3 ; . . Y 1 24
(zorganizowanie szkolen dla nauczycieli)
7.0.3.4 Zorganizowanie pilotazowej akcji "pieszy autobus" 3 9
Promocja chodzenia (do szkoty, do pracy, na zakupy, w kazdym wieku, w kazdych
7.0.3.5 1 24
warunkach pogodowych)
7.04 Monitoring i ewaluacja 1 24
7.0.4.1 Monitorowania potrzeb pieszych w Pruszczu Gdanskim 1 24
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Przyktadem dziatan, w ramach ogdlnej strategii promowania zréwnowazonej mobilnosci, w obszarze ruchu
pieszego moze by¢ opracowanie mapy dla pieszych w stylu mapy transportu publicznego. Gmina
Pontevedra (Hiszpania) wydata mape pokazujaca odlegtosci i czasy dojscia do réoznych miejsc w miescie —
METROMINUTO. W celu promowania wykorzystania niezmotoryzowanych $rodkéw transportu, dziatania
infrastrukturalne i ograniczajgce ruch samochodéw osobowych sg uzupetiane kampaniami informacyjnymi i
podnoszacymi swiadomosc.

Aby kampanie informacyjne byly efektywne, musza zapewnia¢ wiasciwg i uzytecznq informacje, poza
przekazywaniem atrakcyjnych haset dla potencjalnych nowych uzytkownikéw systemu
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|5 km/h de media. - i
ona peoni
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. Salcedo N6 do Pino

= Paseos fluviais

Rysunek 6: metrominuto Pontevedra — mapa ruchu pieszego.
Zrédto: http://www.pontevedra.eu/movete/intermodes/intermodes-metrominuto

Przyktadem dziatah w ramach obszaru ruchu
pieszego mogg by¢ réowniez dziatania w kierunku
zwiekszenia niezaleznosci dzieci w odniesieniu do
bezpiecznej drogi do szkoly np. pieszy autobus.
Rodzice zamiast zawozi¢ dziecko do szkoty autem,
odprowadzajg je na piechote. Dzieci chodzg w
kilkuosobowej grupie, ktéra opiekuje sie jeden
rodzic, inny kazdego dnia. Koordynacjg akcji wraz
ze szkotami, mogtby zaja¢ sie Urzad Miasta Pruszcz
Gdanski lub zainteresowani Radni.

Rysunek 7: Promocja akcji ,Pieszy autobus” w miescie Gdynia.
Zrédto: http://www.eltis.org

7 PRZEGLAD ROZWIAZAN dotyczacych zarzadzania mobilno$cig w miastach Europy — publikacja w ramach projektu CIVITAS CATALIST

Polska

Unia Strona 62 z 67
Mobilnosci

Aktywnej




Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

Legenda: . dziatanie ‘ ‘brakdzia’rania

MIESAE R c 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

7.0 OBSZAR RUCHU PIESZEGO

7.0.1.1 Konsultacje dotyczace rozwoju ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim z jego mieszkaficami, z radnymi, z innymi
interesariuszami, z jednostkami orgamizacyjnymi Urzedu Miasta

7.0.1.2 Przygotowanie | wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z
jednostkami Urzedu Miasta) dotyczacego rozwoju ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim

7.0.1.3 Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie rozwoju ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim w dokumentach
strategicznych miasta

7.0.1.4 Uwzglednienie potrzeb ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim w pracach nad budzetem miasta

7.0.1.5 Pozyskiwanie finansowych srodkéw zewnetrznych zwiazanych z rozwojem ruchu pieszego w Pruszczu Gdanskim

7.0.1.6 Szkolenia dla os6b z komorek organizacyjnych Urzedu Miasta zwiazanych z rozwojem ruchu pieszego w
Pruszczu Gdanskim

?.0..] s konalenia uktadu powmzar’l transportu publicznego z ruchem pieszym, rozwdj istniejacych sieci korytarzy
ruchu pieszego, Redukacja barier wynikajacych z krzyzowania sie ruchu pieszego | samochodowego

7.0.2.2 Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych, poprawa jakosci warunkow ruchu pieszego
7.0.2.3 Dziatania na rzecz zwiekszenia matej infrastruktury dedykowanej pieszym, biezace utrzymanie infrastruktury na
r. ruchu piesze

7.0.3.1 Dziatania w zakresie edukacji i promocji ruchu peszego dzialania ws e Polcji i rzgdu iej sego
7.0.3.2 Dziatania w celu ufatwienia pieszym orientacji w miescie
7.0.3.3 Podnoszenie swiadomosci o korzysciach wynikajacych z ruchu pieszego (zorganizowanie szkolen dla nauczycieli)

7.0.3.4 Zorganizowanie pilotazowej akgji "pieszy autobus”
7.0.3.5 Promocja chodzenia (do szkoty, do pracy, na zakupy, w kazdym wieku, w kazdych warunkach pogodowych)

7.0.4.1 Monitorowania potrzeb pieszych w Pruszczu Gasm
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5.8. Obszar ruchu rowerowego
W ramach obszaru ruchu rowerowego podjeto decyzje co do nastepujacych dziatan, {j.:

v" Modut — Zarzadzanie
W ramach tego modutu skoncentrowano sie na podobnych dziataniach jak w poprzednich pieciu obszarach.
Ich efektem bedzie osiggniecie lepszych rezultatéw w kolejnym procesie nowego 24-miesiecznego planu
zrownowazonej mobilnosci w Pruszczu Gdanskim.

v" Modut — Dziatania infrastrukturalne
W ramach tego modutu skoncentrowano sie m.in. na dziataniach na rzecz poprawy parkowania roweréw,
rozwoju istniejgcej sieci korytarzy ruchu rowerowego, redukcji barier wynikajgcych z krzyzowania sie ruchu
rowerowego i samochodowego, dziataniach na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow i zapobiegania
kradziezy rowerdw oraz na biezagcym utrzymaniu infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego.

v" Modut — Dziatania informacyjno-promocyjne
W ramach tego modutu podjeto decyzje o skupieniu sie na dziataniach w zakresie edukacji i promocji ruchu
rowerowego, dziataniach w celu utatwienia cyklistom orientacji w miescie, podnoszeniu $wiadomosci
0 korzysciach wynikajacych z codziennego korzystania z roweru oraz na promocji dojazdu rowerem
(do szkoty, do pracy, na zakupy, w kazdym wieku, w kazdych warunkach pogodowych).

v" Modut — Monitoring i ewaluacja
Wprowadzone =zostaly dziatania dotyczgce monitorowania nawykow rowerzystow i ich sposobdéw
przemieszczania sie w Pruszczu Gdanskim oraz monitorowania strumieni ruchu rowerowego.

MIESIAC
LP OPIS DZIALAN REALIZACJI
oD DO
8.0.1 Zarzadzanie 1 24
Konsultacje dotyczace polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego z jego
8.0.1.1 mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, z jednostkami organizacyjnymi 5 12
Urzedu Miasta
Przygotowanie i wdrozenie planu komunikacji spotecznej (kierowanego do:
8.0.1.2 mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu Miasta) 1 3
dotyczgcego polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego
Modyfikacja/uwzglednienie/wprowadzenie polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego
8.0.1.3 ; - 5 12
w dokumentach strategicznych miasta
Uwzglednienie potrzeb polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego w pracach nad . .
8.0.1.4 budzetem miasta 9i21 10i 22
Pozyskiwanie finansowych $srodkéw zewnetrznych zwigzanych z realizacjg polityki
8.0.1.5 ; . 1 24
rowerowej Pruszcza Gdanskiego
Szkolenia dla osdb z komoérek organizacyjnych Urzedu Miasta zwigzanych z .
8.0.1.6 R o . - 12124
realizacjg polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego
8.0.2 Dziatania infrastrukturalne 1 24
8.0.2.1 Dziatania na rzecz poprawy parkowania roweréw 1 24
Rozwad;j istniejacej sieci korytarzy ruchu rowerowego (préba porozumienia z Gming
8.0.2.2 Wiejska Pruszcz Gdanski w sprawie stworzenia drogi rowerowej w kierunku Wyspy 1 24
Sobieszewskiej)
Redukcja barier wynikajacych z krzyzowania sie ruchu rowerowego
8.0.2.3 . 1 24
i samochodowego
8.0.2.4 Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow 1 24
8.0.2.5 Dziatania na rzecz zapobiegania kradziezy roweréw 1 24
8.0.2.6 Biezgce utrzymanie infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego 1 24
8.0.3 Dziatania informacyjno-promocyjne 1 24
8.0.3.1 Dziatania w zakresie edukacji i promocji ruchu rowerowego 1 24
8.0.3.2 Dziatania w celu utatwienia cyklistom orientacji w miescie 1 24
Podnoszenie swiadomosci o korzysciach wynikajacych z codziennego korzystania 4i16 6i18
8.0.3.3 . .
Z roweru 9i21 21i22
Promocja dojazdu rowerem (do szkoly, do pracy, na zakupy, w kazdym wieku,
8.0.3.4 . 1 24
w kazdych warunkach pogodowych)
8.0.4 Monitoring i ewaluacja 1 24
Monitorowania nawykéw rowerzystow i ich sposobdéw przemieszczania sie
8.0.4.1 L 1 24
w Pruszczu Gdanskim
8.04.2 Monitorowania strumieni ruchu rowerowego 1 24
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Za najwazniejsze bariery dla ruchu rowerowego uwaza sie m.in.: brak lub nieadekwatno$¢ infrastruktury
drogowej oraz bezpieczenstwo rowerzystow. Miasta i gminy moga wdrozy¢ szereg srodkow majacych na
celu zwiekszenie atrakcyjnosci miasta dla rowerzystow. Poza dziataniami polegajacymi na inwestowaniu w
rozwoj infrastruktury dedykowanej rowerzystom niezwykle istotnymi s promocja oraz kampanie
informacyjne.

Akcja promocyjna w Londynie polegajaca na
montazu specjalnie zabezpieczanych parkingow
rowerowych w miejscach zgtaszanych przez
mieszkancow, przedstawicieli obiektow uzytecznosci
publicznej i firmy (LONDON CYCLING CAMPAIGN).
Zgtaszanie propozycji mogtoby odbywaé sie za
pomocg strony internetowej (np. zaznaczanie miejsc
na interaktywnej mapie).

Parkowanie roweréw wymaga rozwazenia réznych
aspektéw i standardow jakosciowych. Decyzje
muszg by¢é dobrze przemyslane oraz promowac
korzystanie z rowerdw.

Zdjecie: Przyktad ,parkingu rowerowego” — Londyn.
Zrodto: http://e-activist.com

Dobrym dziataniem jest zorganizowanie kampanii promujgcej dojezdzanie do pracy rowerem wsrod
pracownikéw jednostek miejskich np. ,Rowerem do pracy”. Nagroda dla ,najbardziej rowerowego”
pracownika mogtby by¢ udziat w ciekawym wyjezdzie szkoleniowym, nagroda finansowa czy chociazby
dodatkowy dzien urlopu.

W celu zwiekszenia zainteresowania transportem
rowerowym przeprowadzi¢ mozna cykl szkolen dla
dzieci w szkoftach podstawowych i w szkotach
srednich. Sesje szkoleniowe mialyby za zadanie
poprawi¢ umiejetnosci ucznidw zwigzane z jazdg na
rowerze w miescie tak, aby dzieci mogty
podrézowa¢ pewnie i bezpiecznie, rozwijac
pozytywne nastawienie wzgledem naszych ulic i
zwiekszy¢ poziom wiedzy oraz sSwiadomosci na
temat ruchu samochodowego. W przeprowadzenie
akcji zaangazowa¢ mozna Policje.

Zdjecie: Kampania Bikeability Scotland (poprawa umiejetnosci uczniéw zwiazanych z jazda na rowerze)
Zrédto: http://www.cyclingscotland.org

Przyktadem dobrze zorganizowanej akgji
promocyjnej jest rowniez kampania spoteczna
~.Rowerowe Piatki”.

Kampania ma zacheci¢ mieszkancéw Gdanska do
korzystania z roweru jako $rodka transportu, ktorym
mozna codziennie dojezdza¢ do pracy.

W kazdy piatek wrzesnia na wybranych skrzyzowaniach
miastach rowerzysci dostajg upominki — niespodzianki.

W akcje zaangazowane sa réwniez miasta i gminy
sgsiadujace.

Zdjecie: Kam-haﬁia Rowerowe Pigtki
Zrodto: http://rowerowepiatki.pl
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Legenda: dziatanie brak dziatania

MIESIAC REALIZAC)I TR R

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

7 8 91011

8.0  OBSZAR RUCHU ROWEROWEGO

8.0.1.1 Konsultage dotyczace polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego z jego mieszkancami, z radnymi, z innymi interesariuszami, 2 jednostkami
organizacyjnymi Urzedu Miasta
8.0.1.2 Przygotowanie | wdrozenie planu komunikacji (kierowanego do: mieszkancow, radnych, innych interesariuszy, z jednostkami Urzedu Miasta)
dotyczacego polityki rowerowe) Pruszcza Gdanskiego
8.0.1.3 Modyfikacja/uwzglednienie /wprowadzenie polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego w dokumentach strategicznych miasta
T

8.0.1.4 Uwzglednienie potrzeb polityki rowerowej Pruszcza Gdanskiego w pracach nad budzetem miasta
8.0.1.5 Pozyskiwanie finansowych srodkow zewnetrznych zwiazanych z realizacja polityki rowerowe) Pruszcza Gdanskiego
8.0.1.6 Szkolenia dla 0s6b z komdrek organizacyjnych Urzedu Miasta zwiazanych z realizagja polityki rowerowe) Pruszcza Gdanskiego

8.0.2.1 Dzialania na rzecz poprawy parkowania rowerow

8.0.2.2 Rozwd)j istnigjace] sieci korytarzy ruchu rowerowego (proba porozumienia z Gmina Wiejska Pruszez Gdanski w sprawie stworzenia drogi rowerowej w
kierunku wyspy sobieszewskiej)

8.0.2.3 Redukga barier wynikajacych z krzyzowania sie ruchu rowerowego i samochod owego

8.0.2.4 Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa rowerzystow

8.0.2.5 Dzialania na rzecz zapobiegania kradziezy rowerow

8.0.2.6 Biezace utrzymanie infrastruktury na rzecz ruchu rowerowego

8.0.3.1 Dziatania w zakresie edukacji | promocji ruchu rowerowego

8.0.3.2 Dziatania w celu wlatwienia cyklistom onentacji w miescie

8.0.3.3 Podnoszenie swiadomoici o korzyicach wynikajacych z codziennego korzystania z roweru

8.0.3.4 Promocja dojazdu rowerem (do szkoly, do pracy, na zakupy, w kazdym wieku, w kazdych warunkach pogodowych)

8.0.4.1 Monitorowania nawykow rowerzystow i ich sposobow przemieszczania sie w Pruszczu Gdafiskim
8.0.4.3 Monitorowania strumieni rch rowerowego
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Stowniczek pojec

Car pooling (grupowe dojazdy) - system podrézowania prywatnym samochodem (dojazd do pracy, dojazd
na uczelnie, podréz miedzy miastami), ktérego gtdbwnym zatozeniem jest wspolne uzytkowanie samochodu
jednego uzytkownika z uzytkownikami nieposiadajgcymi wtasnego samochodu.

Car sharing — system wspdlnego uzytkowania samochoddéw osobowych funkcjonujacy w ponad 600
miastach na $wiecie (2011). Samochody udostepniane sg za optatg uzytkownikom przez operatoréw floty
pojazddw, ktérymi sg rézne przedsiebiorstwa, agencje publiczne, spétdzielnie, stowarzyszenia lub grupy
0so6b fizycznych. Stosowanie tego systemu zwigeksza intensywnos¢ wykorzystania pojazdéw
w ciggu doby, co prowadzi do zahamowania wzrostu liczby samochoddw rejestrowanych prywatnie.

Centrum logistyczne — obiekt przestrzenno-funkcjonalny wraz z infrastrukturg i organizacjg, w ktérym
realizowane sg ustugi logistyczne zwigzane z przyjmowaniem, magazynowaniem, rozdziatem i wydawaniem
towaréw oraz ustugi towarzyszace, $wiadczone przez niezalezne w stosunku do nadawcy lub odbiorcy
podmioty gospodarcze (ustugodawcy logistyczni z réznych specjalnosci logistyki). Najczesciej centra
logistyczne utozsamiane sg z ogromnymi magazynami i funkcjg sktadowania produktow przed ich wysyika.
W praktyce centra logistyczne coraz czesciej sg forma integracji wielu ustug w jednym miejscu, przejmujac
czesC operacji wykonywanych przez macierzyste komorki przedsiebiorstw-klientéow np. zajmujg sie
organizacjg specjalistycznych szkolen i konferencji na zlecenie.

Ewaluacja — to obiektywna ocena projektu, programu lub polityki na wszystkich jego etapach,
tj. planowania, realizacji i mierzenia rezultatéw. Powinna ona dostarczy¢ rzetelnych i przydatnych informaciji
pozwalajgc wykorzysta¢ zdobytg w ten sposob wiedze w procesie decyzyjnym. Czesto dotyczy ona procesu
okreslenia wartosci lub waznosci dziatania, polityki lub programu.

Przemyst czasu wolnego (leisure industry) — wielodyscyplinarna gataz gospodarki zwigzana z
odpoczynkiem i spedzaniem czasu wolnego przez osoby indywidualne oraz wykonywaniem pracy poza
obowigzkami stuzbowymi i pracg zawodowg (hobby). Odbiorcg produktéw przemystu czasu wolnego jest
tzw. leisure class, czyli generacja czasu wolnego, ktérej fenomen rynkowy polega na reprezentacji
wszystkich cykli wiekowych. Réwniez z tego wzgledu produkt i rynek czasu wolnego to pojecia o szerszym
znaczeniu anizeli produkt i rynek turystyczny.

Strefa Tempo 30 — to pomyst na poprawe bezpieczenstwa drogowego w duzych aglomeracjach.
Radykalnemu ograniczeniu predkosci towarzyszg jednak kontrowersje. Gtéwnym celem strefy jest poprawa
bezpieczenstwa. W Polsce wcigz ginie w wypadkach niewspotmiernie wielu pieszych. Eksperci podkreslaja,
ze w przypadku mozliwej kolizji z udzialem osoby niechronionej bezpieczna predkos¢ pojazdu nie powinna
przekraczac¢ witasnie 30 km/h.

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) — Zréwnowazony Plan Mobilnosci — jest planem strategicznym,
ktéry opiera sie na dotychczasowej praktyce planowania i strategii transportu, przy uwzglednieniu zasad
integracji, partycypacji spotecznej i oceny, w celu zaspokojenia obecnych i przysztych potrzeb
spoteczenstwa w zakresie jakosci zycia w miastach oraz ich otoczeniu.

Transport intermodalny (kombinowany) — typ transportu polegajacy na przewozie tadunkow Srodkami
przewozowymi réznych gatezi transportu. Oznacza to, ze do przewozu tadunku wykorzystuje sie wiecej niz
jedng gataz transportu, przy jednoczesnym wykorzystaniu tylko jednej jednostki tadunkowej np. kontenera na
catej trasie przewozow.

Zarzadzanie mobilnoscia — w miastach ma na celu zmiane preferencji podréznych zwigzanych z

przemieszczaniem sie. Wiele europejskich dokumentow wskazuje wiasnie ten kierunek jako rozwigzanie
problemu tzw. kongestii transportowej w zattoczonych miastach.
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