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RAPORT Z BADAN TERENOWYCH
WARUNKOW FUNKCJONOWANIA RUCHU ROWEROWEGO
W PRUSZCZU GDANSKIM

Cztonkowie grupy ewaluacyjnej:
(1) Przedstawiciele mieszkancéw regularnie korzystajacy z roweréw:
> Mariusz Badziag (radny miasta Pruszcz Gdanski (MB),
> Tomasz Zurawiecki ze stowarzyszenia ,Rowerem za miasto” (TZ),
> Adam Bodo, radny miasta Pruszcz Gdanski (AB),

(2) Ekipa Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej w skfadzie:
> Roman Jocher (R)),
> Aleksandra Kottonska (AK),
> Piotr Kuropatwinski (PK),
> Piotr Walczukiewicz (PW).

Czas realizacji badan terenowych: 8 listopada 2013 r.

Godzina 09:00-11:00 - wizja lokalna potaczenia rowerowego Pruszcza
Gdanskiego z okolicami centrum Gdanska (wezta Hucisko) korytarzem
ruchu rowerowego realizowanego nieformalnymi ciaggami pieszo
- rowerowymi wzdtuz ulicy Waty Jagiellonskie, Okopowa i dalej wzdtuz
Traktu Sw. Wojciecha droga techniczna prowadzona wzdtuz watu
przeciwpowodziowego Kanatu Raduni do Pruszcza Gdanskiego.

Godzina 11:00 - 14:30 - objazd czesci zachodniej miasta Pruszcz Gdanski

Godzina 15:00 - 17:00 - objazd wschodniej czesci miasta Pruszcz Gdanski

0. Wstep - ogélna charakterystyka Pruszcza Gdanskiego
Pruszcz Gdanski - ok. 30-tysieczne miasto wojewddztwa pomorskiego, potozone
nad rzeka Radunia, nalezy do aglomeracji gdanskiej, przylegajac do Gdanska od
potudnia.

Miasto lezy przy wylocie drogi krajowej nr 91 z Gdanska oraz modernizowanej
obecnie gtownej linii kolejowej E65 do Warszawy. Na potudnie od miasta
rozpoczyna sie obwodnica tréjmiejska, ktora biegnie blisko zachodniej granicy
miasta, niedaleko tego miejsca znajduje sie takze wezet drogowy Pruszcz
Gdanski, stanowigcy poczatek autostrady Al, taczacej Gdansk z potudniowa
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granica Polski. Wedtug danych z 31 marca 2011 miasto miato 27 787
mieszkancéow.

Pruszcz Gdanski lezy na styku Zutaw Wislanych i wschodnich krancéw Pojezierza
Kaszubskiego (Wysoczyzny Gdanskiej), co powoduje, ze uksztattowanie
zachodniej czesSci miasta jest nieznacznie bardziej urozmaicone niz czesci
potozonej na wschdd od linii kolejowej, ktéra jest zupetnie ptaska.

Przez miasto przeptywa rzeka Radunia i bierze swoj poczatek Kanat Raduni.
Zabudowa miasta w zachodniej czesci, oddzielonej od reszty miasta linia kolejowa
E65 charakteryzuje sie umiarkowana gestoscia i ma charakter typowy dla miasta
Sredniej wielkosci, z wieloma budynkami wielomieszkaniowymi; wschodnia czes¢
miasta, lezaca w catosci na ptaskiej réwninie deltowej Wisty, zabudowana jest
budynkami Osiedla Wschéd, ktére w niewielkiej czeSci sktada sie
z kilkuklatkowych budynkéw wielomieszkaniowych sredniej wielkosci. Dominujaca
cze$C€ obszaru tego osiedla uwazana jest przez mieszkancow (nie bezpodstawnie)
za najwieksze osiedle domow jednorodzinnych w Europie Wschodniej. Ogotem
miasto zajmuje obszar 16,47 km?2, 26% jego obszaru stanowia uzytki rolne.

Pruszcz jest miastem o stosunkowo wysokim poziomie dochodéw mieszkancow -
bedac jednym 2z trzech najzamozniejszych miast o ludnosci do 30 tys.
mieszkancéw w Polsce. Wiaze sie to z korzystnym potozeniem na mapie sieci
transportowej Polski. Stwarza ono dobre warunki powstawania wielu centréw
logistycznych firm o duzej skali dziatania, skutkujac korzystna sytuacja
na miejscowym rynku pracy.

Atutem miasta jest zaczynajaca sie w poblizu autostrada Al oraz obwodnica
Trojmiasta. BliskoS¢ tych drég przyczynita sie do powstania dzielnicy
przemystowej o nazwie Battycka Strefa Inwestycyjna. Swoje magazyny i zakfady
produkcyjne umiescity tu firmy z branzy elektronicznej, spozywczej,
magazynowej, odziezowej (LPP, od 2001; nowe powierzchnie od 2007-2008
i 2014-2015 (w budowie) i metalowe;j.

W centrum miasta (po zachodniej stronie linii kolejowej) powstata nowoczesna
zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, za ktorg miasto otrzymato Nagrode
Honorowa Towarzystwa Urbanistéow Polskich w ogdlnopolskim konkursie na
najlepiej zagospodarowanga przestrzen publiczng w 2009 r. W 2004 r. zakonczyta
swoja dziatalnoS¢ miejscowa cukrownia, a jej teren (19,5 ha) w koncu 2012 r.
wystawiono na sprzedaz za 38,8 min zt. Obiekt ten jest ciekawym przyktadem
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architektury przemystowej XIX wieku. Podobne obiekty architektury
przemystowej w Poznaniu i todzi zostaty przeksztatcone w atrakcyjne centra
handlowo - rekreacyjne.

1. Uktad gtéwnych ciagdéw drogowych miasta

Pruszcz Gdanski jest waznym weztem komunikacji drogowej. taczna dtugos¢ drog
w mieScie wynosi 75 km. Przez miasto przebiega:

e droga krajowa 91 Cieszyn - Gdansk (bedaca fragmentem miedzynarodowej
trasy E75, na terenie miasta biegnie ona ul. Grunwaldzka) a takze:

o droga wojewddzka 226 Przejazdowo - Horniki (na terenie miasta biegnie
ona z pétnocnego wschodu na potudniowy zachdod ul. Kopernika,
ul. Chopina, ul. Grunwaldzka oraz ul. Zastawna)

o droga wojewddzka 227 Pruszcz Gdanski - Cedry Mate (na terenie miasta
biegnie ona ul. Powstancow Warszawy ze wschodu na zachod)

Na przedmiesciu Pruszcza rozpoczyna sie obwodnica tréjmiejska (S6) oraz
autostrada Al. Obwodnica (S6) oznaczona jest drogowskazem ,Sopot Gdynia
Szczecin”, a inne drogowskazy umieszczone na trasie obwodnicy (56) jako jedyna
opcje dojazdu do Gdanska wskazuja DK 91 przez Pruszcz. Uzupetnienie tego
drogowskazu o informacje, ze droga ta mozna dotrze¢ réwniez do dojazdu do
wielu dzielnic Gdanska mogtoby przyczyni¢ sie do redukcji ruchu tranzytowego
przez miasto Pruszcz. W dniu 16 grudnia 2011 r. oddano do uzytku
ul. Przemystowa, przebiegajaca pod wiaduktem nad linia kolejowa od
skrzyzowania z droga wojewddzka 226 (ulica Kopernika) do DK 91. Stanowi ona
swoista pétnocna obwodnice miasta.

Innym ciggiem drogowym obcigzonym ruchem tranzytowym w miescie jest
ul. Raciborskiego biegnaca od skrzyzowania z DK 91 na pétnocny zachdd
w kierunku tréjmiejskiej obwodnicy obok osiedla Rotmanka.

Wszystkie pozostate ulice moga zostaé z powodzeniem przeksztatcone
w strefy ruchu uspokojonego do 30 km/h lub strefy zamieszkania. Na wielu
z nich dobrej jakosSci nawierzchnia z kostki brukowej sugeruje optycznie jazde
z niewielka predkoscia - mozna je uznac¢ za ,strefy zamieszkania” - ulice
z priorytetem dla ruchu niezmotoryzowanych, z limitem dopuszczalnej predkosci
20 km/h. Mozna takze opracowac koncepcje zaslepienia wielu z nich dla ruchu
samochodéw 2z jednej strony, z zapewnieniem przejazdu rowerdow tak,
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by zamienic¢ je praktycznie w ulice rowerowo-parkingowe z pierwszenstwem dla
rowerzystow (z zatozeniem dopuszczalnosci jazdy samochodem w sposéb
niezaktdcajacy ruchu rowerowego, ktéry mogtby sie tam bezpiecznie odbywac
z dopuszczeniem jazdy dwéch lub wiecej oséb korzystajacych z roweru obok
siebie). Wprowadzenie takiego rozwigzania powinno by¢ poprzedzone
odpowiednim przygotowaniem i akcja wyjasniajaca w celu unikniecia
potencjalnych nieporozumien miedzy ré6znymi uzytkownikami ulic.

Miasto jest potaczone z Gdanskiem przy pomocy kilku autobusowych linii
miejskich: 200, 205, 207, 232, N5 oraz linii prywatnych (J, K, R, 50, 400, 401,
418, 803(3), 804, 830, 843, 845, 850, 859, 861, 872). Okolice miasta obstuguja
linie Gminy Pruszcz Gdanski nr 841-848 oraz linie 01 i 02.

Na obszarze miasta znajduje sie 29 mostéw - 12 nad Radunig, 10 nad Kanatem
Raduni i 7 nad Struga Ges$. Wiekszos$¢ z nich jest przejezdna dla ruchu rowerow,
na wielu z nich warto jednak zniwelowa¢ progi obnizajace komfort korzystania
Z nich przez rowerzystow.

Przez miasto przebiega linia kolejowa nr 9 (Warszawa Wschodnia - Gdansk
Gtéwny) oraz obecnie nieuzytkowana regularnie linia kolejowa nr 229 do teby
przez Kartuzy i Lebork. Na stacji zatrzymuja sie wszystkie pociagi osobowe.

Stacja Pruszcz Gdanski byta rowniez do 2012 r. przystankiem tréjmiejskiej SKM,
ktérej kursowanie zawieszono ze wzgledu na remont linii kolejowej taczacej
Trojmiasto z Warszawa. W 2014 r. przewidywane jest wznowienie potaczen.
Miasto jest jednym z udziatowcow spotki SKM oraz cztonkiem Metropolitalnego
Zwiazku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej (MZKZG).

W zwiazku ze stosunkowo duza liczba mieszkancéw Pruszcza dojezdzajacych do
pracy, szkét czy na uczelnie do Gdanska i innych miast Tréjmiasta, warto podjac
odpowiednie przygotowania i dziatania sktaniajace ich do zwiekszenia stopnia
korzystania z potagczen SKM w uktadzie Rower+Kolej.

W budynku stacji Pruszcz Gdanski grupa ewaluacyjna zidentyfikowata duza
niewykorzystywana powierzchnie w hallu kas biletowych stacji. Warto rozwazyc¢
zainstalowanie tam stojakow do przechowywania roweréw, nadzorowanych przez
personel stacji. W przypadku zbudowania tam udogodnien do dwuwarstwowego
parkowania roweréw - znanych ze stacji rowerowych w Niemczech lub Holandii -
mozna by tam zorganizowac miejsce do przechowywania 60-80 rowerow.
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Taka przechowalnia stuzytaby osobom dojezdzajacym do stacji od strony
zachodniej. Po wschodniej stronie linii kolejowej warto stworzy¢ analogiczne
udogodnienie do przechowywania roweréw pod odpowiednig wiata z kontrola
dostepu - wzorem rozwigzania zastosowanego w Gdansku przy petli tramwajowej
przy Alei Havla (skrzyzowanie ze Swietokrzyska), przewidzianego na 210
roweréw.

W odlegtosci 25 km od Pruszcza znajduje sie port lotniczy Gdansk im. Lecha
Watesy, do ktérego wygodny dojazd z miasta zapewnia obwodnica tréjmiejska.

1.1. Wykonanie analizy ruchu rowerowego na terenie Pruszcza
Gdanskiego

Analiza ruchu rowerowego prowadzaca do ustalenia:
- struktury oséb korzystajacych z rowerow wg kryterium wieku
- struktury przejazdéw rowerowych w podziale na:

e dtugosc realizowanych przejazdéw

e cele realizowanych przejazdow (rekreacyjne oraz uzytkowe w podziale
na dojazdy do pracy, szkoty, po zakupy, w innych celach)

e pore dnia, tygodnia, miesigca i roku realizowanych przejazdéw

bedzie mogta zosta¢ zrealizowana w ramach audytu polityki rowerowej oraz
bardziej szczegbétowych badan realizowanych przy pomocy zliczania recznego lub
automatycznego, realizowanego przy pomocy petli indukcyjnych lub licznikéw
rowerzystéw z wyswietlaczem.

W czasie przejazdu wstepnie okreslono jedno z miejsc, w ktérym taki
automatyczny licznik powinien zosta¢ zainstalowany (w poblizu zachodniego
brzegu Raduni, na ciagu pieszym prowadzacym od konca ul. Wita Stwosza
do dworca kolejowego).
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Fot.1. z lewej: propozycja miejsca, w ktorym mogtby zostac¢ zainstalowany licznik natezenia ruchu rowerowego tj. zbieg trzech drég dla
roweréw od pétnocy, od potudnia i od zachodu

Fot. 2. z prawej: gdyby obok schodkéw na podjezdzie dla wézkéw zbudowano by rampe odpowiedniej szerokosci, skorzystaliby z tego takze
rowerzysci, osoby z wozkami lub poruszajace sie na wozkach.

Miejsce to jest waznym weztem ruchu rowerowego w miescie. Znaczna liczba
os6b jadacych rowerem po biegnacym tam ciggu pieszym w kierunku stacji
kolejowej byta w czasie prowadzonej wizji lokalnej wieksza niz liczba oséb
poruszajacych sie po nim pieszo.

Powierzchowne wnioski, ktére mozna sformutowac na podstawie obserwacji ruchu
rowerowego w miescie sa nastepujace:

1) w mieScie wystepuje znaczny ,tradycyjny’, codzienny ruch rowerowy.
Wiekszos$¢ rowerow wykorzystywanych przez mieszkancow ma charakter typowo
uzytkowy (nie sportowy), jest zaopatrzona w bagazniki tylne lub kosze do
przewozu sprawunkéw umieszczane przy kierownicy;

Fot 3. z lewej i Fot. 4. prawej: przyktady codziennego wykorzystania roweréw przez mieszkancéw Pruszcza Gdanskiego
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2) dostrzega sie wiele osob w srednim lub starszym wieku poruszajacych sie na
rowerze;

3) wsrdod kilkudziesieciu oséb, ktore jechaty rowerem w dniu badania, wiekszos¢
stanowity kobiety. Zauwazono jedynie dwoéch kolarzy poruszajacych sie
w strojach sportowych po jezdni DK 91, poza tym dwoch mezczyzn miato na
gtowach kaski oraz specjalny stroj Swiadczacy o wykorzystywaniu roweru w celach
turystycznych lub sportowo-rekreacyjnych. Pozostali uzytkownicy poruszali sie
rowerami w zwyktych, codziennych strojach. Swiadczy to o fakcie, ze korzystanie
z rowerow w Pruszczu Gdanskim ma charakter praktyczny, wynika z uznania tego
sSrodka lokomocji za praktyczny, tani, szybki i odpowiedni sposéb zaspokajania
potrzeb codziennej mobilnosci.

1.2. Wykonanie analizy systemu Sciezek rowerowych

Widzialna infrastruktura rowerowa w mieScie - w praktyce jedynie drogi rowerowe
tworzone poza obszarem jezdni przy pomocy ciggéw pieszo - rowerowych lub
wydzielonych drég dla rowerow - jest stosunkowo dobrze rozwinieta. Przejazdy
rowerem w miescie moga odbywac sie rowniez legalnie pod prad na wiekszosci
ulic jednokierunkowych. Sie¢ udogodnien do jazdy rowerem nie tworzy jednak
spdjnego systemu. Wiele elementéow uktadu udogodnien do jazdy rowerem i drog
rowerowych pozostaje niepotagczonych ze soba.

Uktad stworzonych w miescie ciggéw pieszo - rowerowych (drog rowerowych
tworzonych poza jezdnia, czesto kosztem chodnikéw, ale takze niejednokrotnie
poza pasem drogowym, wzdtuz ciekéw wodnych) sugeruje, ze byty one tworzone
bardziej z mysla o stworzeniu mozliwosci rekreacyjnej jazdy rowerem lub na
rolkach niz z mysla o stworzeniu podstaw do przekonywania mieszkancéw
o celowosci zwiekszenia stopnia korzystania z roweréw w celu zaspokajania
potrzeb codziennej mobilnosci. Grupa ewaluacyjna mogta mie¢ wrazenie, ze siec
udogodnien do jazdy rowerem byta tworzona przy milczacym stosowaniu
zatozenia o celowosSci dbania bardziej o usunieciu rowerzystow z jezdni niz
z mys$la o wypracowaniu spdéjnego systemu umozliwiajacego mieszkahcom
wygodne korzystanie z tego srodka codziennego transportu.

Wiele z dréog rowerowych miasta cechuje sie geometria sugerujaca stosowanie
regulty podporzadkowania ruchu rowerowego ruchowi samochodéw: duza ich

czesSc¢ przecinana jest wjazdami do (czesto nieistniejgcych) posesji, krawezniki na
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ich granicach nie sa odpowiednio obnizone, co powoduje dyskomfort jazdy
zarowno rowerzystow, jak i dzieci przewozonych na siodetkach bagaznikowych.

Fot. 5. Przykfad przeciecia drogi rowerowej przez wjazdy do posesji, sugerujace podporzadkowanie ruchu rowerowego ruchowi
samochodowemu

1.3. Wskazanie potaczenh wewnetrznych w celu stworzenia petnego,
spdjnego uktadu

Przed wskazaniem uktadu potaczen wewnetrznych umozliwiajacych stworzenie
pethego, spbéjnego uktadu sieci dogodnych korytarzy ruchu rowerowego warto
opracowa¢ mape, zawierajaca oznaczenia nastepujacych elementéw systemu
widzialnej i niewidzialnej infrastruktury rowerowej:

e drogi dla roweréw,

e ciagi pieszo-rowerowe z pierwszenstwem pieszych,

o strefy piesze z dopuszczonym ruchem rowerow,

e Ciagi pieszo-jezdne,

e pasy rowerowe w jezdni,

e wybrane drogi gruntowe wazne dla ruchu roweréw (obecnie juz
wykorzystywane do jazdy rowerem),

e ulice w strefach ruchu uspokojonego do 30 km/h (z fizycznymi elementami
uspokojenia ruchu typu garby spowalniajace i bez takich elementéw),

e ulice jednokierunkowe z ruchem rowerow w obu kierunkach,

e sklepy rowerowe/ przechowalnie rowerow/warsztaty obstugi rowerow

e wypozyczalnie roweréw,

e parkingi rowerowe, zadaszone, wiaty rowerowe,

e szkoty z udogodnieniami do parkowania rowerow.
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Stworzenie takiej mapy z udziatem miejscowych rowerzystéw bedzie stanowic
dobry punkt wyjScia do ustalenia serii dziatan prowadzacych do eliminacji luk
sieci udogodnien do jazdy rowerem.

1.4. Wskazanie potaczen z gminami sasiednimi (punkty styku z innymi
gminami)

Miasto Pruszcz Gdanski styka sie z obszarem dwdch nastepujacych jednostek
samorzadu terytorialnego: miastem Gdansk od pétnocy, oraz gminag Pruszcz
Gdanski ze wszystkich pozostatych stron.

Ruch rowerowy od strony Gdanska moze odbywacl sie po drodze rowerowej
tworzacej wraz z biegnagcym obok ciagiem pieszym Sciezke dydaktyczna
Via Ambra 2010. Zostata ona poprowadzona ze wzgledu na bliskoS¢ osiedla
Bursztynowego, kwestie wifasnosci gruntu oraz dazenie do réwnolegtego
stworzenia Sciezki pieszej i rowerowej po zachodniej stronie Kanatu Raduni do
miejsca ujScia potoku sptywajacego z zachodniej strony miasta. Ruch roweréw od
strony Gdanska odbywat sie od dawna po wschodniej czesci Kanatu wzdtuz
korony watu przeciwpowodziowego, po spontanicznie wyjezdzonej S$ciezce
majacej charakter swoistego wydepczyska. Obecnie od strony Gdanska
realizowany jest projekt budowy drogi technicznej wzdtuz korony watu
przeciwpowodziowego kanatu Raduni. Jest on obecnie praktycznie przejezdny
rowerem od skrzyzowania ul. Menonitéw z Al. Armii Krajowej w Gdansku
(po ciagu pieszo - rowerowym i jezdniga potozona miedzy ul. Menonitéw
a wykopem linii kolejowej E65 Gdynia - Warszawa) prawie do granicy miedzy
dzielnica Sw. Wojciech w Gdansku a granica Pruszcza. Stan zaawansowania robét
sugeruje, ze droga ta bedzie dostepna dla ruchu rowerowego na catym odcinku
Gdansk- Pruszcz Gdanski przed sezonem letnim 2014 r.
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Fot.6 po lewej: miejsce problemowe - ruch rowerowy od strony Gdanska po zachodniej stronie kanatu Raduni urywa sie miedzy dzielnica
Sw. Wojciech w Gdansku a granica Pruszcza tuz przed poczatkiem Via Ambra 2010 z uwagi na bedacy w budowie pas techniczny wzdtuz
watu przeciwpowodziowego Kanatu Raduni

Fot. 7. po prawej: aby dostac sie na $ciezke Via Ambra 2010 trzeba przeprowadzi¢ rowery przy ujsciu potoku sptywajacego z zachodniej
strony miasta

Fot. 8. po lewej: miejsce przeprowadzania roweréw przez potok przy poczatku $ciezki Via Ambra 2010
Fot. 9. po prawej: wybudowana w roku 2010 $ciezka dydaktyczna Via Ambra 2010

W zwiazku z faktem, Zze najwiekszy potencjalnie ruch miedzy miastem Pruszcz
Gdanski a Gdanskiem bedzie realizowany w tej relacji, grupa ewaluacyjna
zdecydowata sie opracowa¢ dokumentacje fotograficzna miejsc krzyzowania sie
tego korytarza ruchu rowerowego z jezdniami ulic poprzecznych do Traktu
Sw. Wojciecha. W ramach konsultacji z kompetentnymi komodrkami
organizacyjnymi Urzedu Miejskiego w Gdansku nalezy ustali¢ sposob podniesienia
komfortu i bezpieczenstwa oséb decydujacych sie na poruszanie rowerem wzdtuz
tego korytarza miedzy Gdanskiem a Pruszczem Gdanskim.

Dotyczy to szczegblnie miejsc krzyzowania sie w/w szlaku z ulicami takimi jak
Zaroslak, Podmiejska i Starogardzka. Jezdnie innych ulic krzyzujacych sie
z realizowana obecnie tam droga techniczna przewidziang do wykorzystania
przez rowerzystow, wykorzystywane wytacznie do sporadycznego ruchu
lokalnego, powinny by¢ oznaczone tak, by dopuszcza¢ tam wytacznie ruch
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mieszkancéw, z zatozeniem pierwszenstwa dla ruchu rowerow lub tez powinny
one zosta¢ catkowicie zamkniete dla ruchu kotowego, 2z zadbaniem
o wprowadzenie tam odpowiedniej geometrii, zapewniajacej komfort ruchu
niezmotoryzowanych.

Fot. 10. po lewej i fot. 11. po prawej: skrzyzowanie korytarza ruchu rowerowego na Trakcie Sw. Wojciecha z ul. Zaro$lak. Wystepujace
utrudnienie postaci kraweznika. Po przekroczeniu skrzyzowania brakuje naturalnego ptynnego potfaczenia trasy z jej dalszym ciagiem,
w wyniku czego powstato wydepczysko utworzone przez rowerzystow.

Fot.12 po lewej: skrzyzowanie korytarza ruchu rowerowego na Trakcie Sw. Wojciecha z ul. Starogardzka. Na powierzchni jezdni brak
przedtuzenia oznaczenia $ciezki rowerowej

Fot. 13. po prawej: skrzyzowanie korytarza ruchu rowerowego na Trakcie Sw. Wojciecha z ul. Matomiejska. Na powierzchni jezdni brak
przedtuzenia oznaczenia $Sciezki rowerowej. Ruch samochodowy nie jest regulowany przez $wiatta drogowe, co powaznie utrudnia przejscie
przez jezdnie zaréwno pieszym jak i rowerzystom.
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Fot.14 po lewej i fot. 15. po prawej: skrzyzowanie korytarza ruchu rowerowego na Trakcie Sw. Wojciecha jedna z przecznic. Bark ciagtosci
oznaczenia Sciezki rowerowej zaréwno na jezdni jak na chodniku. Takze krawezniki nie sg zniwelowane.

Fot. 16. po lewej i fot. 17. po prawej: droga techniczna wzdtuz korony watu przeciwpowodziowego kanatu Raduni, w wiekszosci
zrealizowana i przejezdna prawie do granicy Gdanska z Pruszczem Gdanskim.

Potaczenie Pruszcza z Gdanskiem moze takze odbywac sie po koronie watéw
przeciwpowodziowych zbudowanych wzdtuz rzeki Raduni i linii kolejowej E65.
Obecnie duza czeS¢ tego potencjalnie bardzo atrakcyjnego korytarza ruchu
rowerowego ma nawierzchnie z ptyt betonowych, perforowanych ptyt betonowych
lub gruntowa. W jednym z miejsc tego szlaku bedzie zachodzita potrzeba
zbudowania mostu dla niezmotoryzowanych nad Radunia.

Potencjalnie atrakcyjny korytarz ruchu rowerowego wiedzie rowniez wzdtuz toréw
linii kolejowej E65 w strone Cieplewa. W ocenie cztonkédw grupy ewaluacyjnej
istnieje takze potrzeba potaczenia wschodniej czesci miasta ze ,Szlakiem
Menonitéw” biegnacym na trasie Gdansk - Grabiny Zameczek - Tczew na terenie
gminy wiejskiej Pruszcz Gdanski.
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1.5. Wskazanie miejsc do koniecznej przebudowach Sciezek rowerowych
ze wzgledoéw technicznych i bezpieczenstwa

Budowa drég rowerowych jest potrzebna w Pruszczu Gdanskim wzdtuz ulic i drog,
na ktorych wystepuje wysokie natezenie ruchu kotowego o charakterze
tranzytowym, jesSli nie ma w ich bezposredniej bliskosci alternatywnych
mozliwoSci poprowadzenia drég dla roweréw o charakterze cyklostrad - wysokiej
jakosci korytarzy ruchu rowerowego prowadzonych poza uktadem sieci ulic i drog
miasta.

Gtébwnym wyzwaniem jest poprawa warunkoéw jazdy rowerem wzdtuz korytarzy
ruchu drogowego ulic prowadzonych w ciagu DK 91, drég wojewddzkich 226
i 227 oraz poczatkowego odcinka ul. Raciborskiego.

Fot. 18. po lewej i fot. 19. po prawej: miejsce problemowe - skrzyzowanie Via Ambra 2010 biegnacej wzdtuz DK 91 (ul. Grunwaldzka)
z ul. Raciborskiego. Brak oznakowania kolorem drogi rowerowej, Przejscie przez ulice dodatkowo utrudnia brak sygnalizacji $wietlnej oraz
intensywny ruch samochodowy

Osobna kwestig jest rozwazenie potrzeby stworzenia drogi dla roweréw wzdtuz
przebiegajacego na potudnie od miasta tacznika DK91 z autostrada Al.

Odcinki, na ktorych potrzeba budowy drogi rowerowej jest szczegodlnie istotna to
odcinki, wzdtuz ktérych po jednej stronie nie ma obecnie chodnika lub ciagu
pieszo-rowerowego: od DK 91 - ul. Zastawna do miejsca wjazdu ,od tytu” na teren
Faktorii Rzymskiej.
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Fot. 20. po lewej: skrzyzowanie DK 91 (ul. Grunwaldzkiej) z ul. Zastawna, na ktérej az do miejsca wjazdu ,od tytu” na teren Faktorii
Rzymskiej nie ma obecnie chodnika lub ciagu pieszo - rowerowego
Fot. 21. po prawej: ul. Zastawna - brak chodnika lub ciagu pieszo - rowerowego

Miejsca problemowe:

e wszystkie skrzyzowania drég rowerowych z DK 91,

e wszystkie skrzyzowania drég rowerowych z drogami wojewodzkimi 226
i 227,

e miejsce skrzyzowania Via Ambra 2006 biegnacej wzdtuz Raduni
od ul. Chopina do mostu DK91 nad Radunia (do rozwazenia mozliwosc
zbudowania pomostu z metalowej, odpornej na rdze drobnej kratownicy
nad lustrem rzeki - ewentualnie zalewanego okresowo w czasie wiosennych
wezbran Raduni) w celu umozliwienia bezkolizyjnego dojazdu rowerem
z dworca PKP Pruszcz Gdanski do terenu Faktorii Rzymskiej wzdtuz
ul. Zastawnej lub lepiej: wzdtuz lewego brzegu rzeki Radunia,

Fot. 22 po lewej: miejsce skrzyzowania Via Ambra 2006 biegnacej wzdtuz Raduni od ul. Chopina do mostu DK91 nad Radunia
Fot. 23 po prawej: miejsce, w ktérym mogtby znajdowac sie pomost nad lustrem rzeki Radunia w celu umozliwienia bezkolizyjnego dojazdu
rowerem z dworca PKP Pruszcz Gdanski do terenu Faktorii Rzymskiej wzdtuz ul. Zastawnej
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e punkty zakonczenia drogi dla roweréw wzdtuz ul. Przemystowej
e wszystkie miejsca pokonywania efektu barierowego linii kolejowej
E65 przez tunel dla pieszych oraz drogi ruchu kotowego.

Fot. 24 po lewej - tunel dla pieszych przy wyjsciu z dworca PKP przy przej$ciu na strone zachodnia. Trzeba pokonywac bardzo strome
zejscie, Winda bytaby znacznym utatwieniem, nie tylko dla rowerzystéw, ale takze pieszych z wézkami dzieciecymi, ktére ciezko jest
przeprowadzi¢ przez tak strome wejscie.

Fot. 25 po prawej: ul. Chopina - most nad torami kolejowymi faczacy wschodnia i zachodnia cze$¢ miasta. Jest on na tyle waski, ze wielu
rowerzystow woli korzystaé¢ z chodnika niz z jezdni, tym samym ingerujac w ruch pieszy.

Problemowa jest tez nienormatywna (zbyt waska) droga rowerowa wzdtuz DK91
od okolic mostu nad Radunia w strone Tczewa. Nie ma przejazdéw rowerowych
przez ulice poprzeczne (podporzadkowane), dochodzace do DK91, na ktérych

warto wyraznie wybudowa¢ - wymalowa¢ przejazdy dla roweréw odpowiednio
oznakowane znakami pionowymi.

1.6. Ocena jakosci nawierzchni Sciezek rowerowych

Nawierzchnia praktycznie wszystkich udogodnien dla roweréw - drog dla roweréw
i ciagdéw pieszo-rowerowych zbadanych w ramach wizji lokalnej (por. opis trasy
przejazdu grupy ewaluacyjnej ponizej) to niefazowana kostka brukowa o barwie
ré6zowej. Jednym 2z nielicznych wyjatkow jest atrakcyjna droga dla roweréw
o charakterze prawie cyklostrady zbudowana wzdtuz ul. Mikotaja Kopernika od
ul. Kasprowicza do skrzyzowania z ul. Przemystowa.
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Fot. 26 Atrakcyjna droga dla roweréw o charakterze cyklostrady zbudowana wzdtuz ul. Mikofaja Kopernika od ul. Kasprowicza
do skrzyzowania z ul. Przemystowa.

Ponadto wydzielone drogi dla roweréw biegnace wzdtuz ul. Mickiewicza i czesci
ulicy Zastawnej - nie objete wizjg lokalna - maja nawierzchnie asfaltowa.

Grupa ewaluacyjna poruszata sie nastepujacymi ulicami:

1. W godzinach 09:00-11:00 Wezet Hucisko w Gdansku - skrzyzowanie ciagu
pieszo-rowerowego biegnacego wzdtuz kanatu Raduni z ul. Raciborskiego
w Pruszczu,

2. W godzinach 11:00-14:30 zrealizowano wizje lokalng zachodniej czesci
miasta wzdtuz nastepujacych ulic (poczynajac od budynku Urzedu
Miejskiego W Pruszczu potozonego miedzy ul. Grunwaldzka a kanatem
Raduni:

- skrzyzowanie ul. Raciborskiego z ul. Grunwaldzka (obecnie w remoncie)
i Wojska Polskiego - miejsce, w ktérym warto oznakowaé przejazd
rowerowy kolorem na jezdni,

- ciag pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Wojska Polskiego na potudnie do mostu
na wysokosci Urzedu Miejskiego,
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Fot. 27. z lewej i fot. 28 z prawej: skrzyzowanie ul. Wojska Polskiego z DK 91 (ul. Grunwaldzka). Brakuje oznakowanego kolorem na jezdni
przejazdu rowerowego

- ciag pieszo-jezdny (pieszo-rowerowy) prowadzacy na wschod niezaleznie
od sieci ulic - miejsce problemowe. skrzyzowanie tego ciagu
z ul. Grunwaldzka (w remoncie), nastepnie po potudniowej stronie stadionu
do mostku nad Radunia.

Miejsce problemowe: kilka stopni schodéw omijanych regularnie przez
osoby przejezdzajace rowerem po wydepczysku. Jest to sugerowane
miejsce instalacji licznika rowerowego, tj. zbieg trzech drég dla roweréw od
potnocy, od potudnia i od zachodu,

Fot. 29 po lewej i fot. 30. po prawej: przedtuzenie ciagu pieszego od. ul. Wita Stwosza - kilka stopni schodéw omijanych regularnie przez
osoby przejezdzajace rowerem po wydepczysku. Jest to sugerowane miejsce instalacji licznika rowerowego

- dojazd do budynku dworca: miejsce problemowe: przejscie dla pieszych,
bez oznakowanego pionowo ani poziomo przejazdu rowerowego
z sygnalizacja Swietlng. Konieczne uspokojenie ruchu na ul. Dworcowej lub
nawet wprowadzenie pierwszenstwa dla ruchu niezmotoryzowanych,
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- przejazd ul. Dworcowa po jezdni na poétnoc, przejazd pod
ul. Chopina bezkolizyjny dla ruchu rowerowego, ciag pieszo-rowerowy
zbudowany w ramach modernizacji ul. Podmiejskiej (podziat ruchu przy
pomocy odmiennych kolorow kostki brukowej, na podjazdach
prowadzacych do nieistniejacych posesji zmiana koloru bruku sugerujaca
podporzadkowanie ruchu rowerow i pieszych potrzebom
zmotoryzowanych),

3

Fot. 31 po lewej: Via Ambra 2006 biegnaca wzdtuz Raduni od ul. Chopina do mostu DK91 nad Radunia
Fot. 32. po prawej: ciag pieszo-rowerowy zbudowany w ramach modernizacji ul. Podmiejskiej (podziat ruchu przy pomocy odmiennych
koloréw kostki brukowej

- przejazd ul. Podmiejska (stanowiacy ciag dalszy ul. Dworcowej): miejsce
problemowe: brak ptynnego potaczenia ciggu pieszo-rowerowego ze starym
mostem prowadzacym na teren dawnej cukrowni. Kolejny most kratowy do
remontu i wyeksponowania jako zabytek sztuki inzynierskiej.

Fot.33. po lewej: stary most prowadzacy na teren dawnej cukrowni
Fot. 34. po prawej: most kratowy przy dawnej cukrowni do remontu i wyeksponowania jako zabytek sztuki inzynierskiej
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Za mostem kratowym wjazd na korone watu przeciwpowodziowego rzeki
Raduni, obecnie ptyty perforowane daja mozliwos¢ przejazdu, ale bez
elementarnego komfortu. Odcinek do skrzyzowania z ul. Przemystowa
potencjalnie atrakcyjny dla ruchu rekreacyjnego oraz tranzytowego
z pbétnocnej i zachodniej czeSci miasta.

Fot. 35. po lewej i fot. 36. po prawej: wjazd na korone watu przeciwpowodziowego rzeki Raduni za mostem kratowym, Odcinek
od ul. Podmiejskiej do skrzyzowania z ul. Przemystowa potencjalnie atrakcyjny dla ruchu rekreacyjnego oraz tranzytowego
z p6tnocnej i zachodniej czesci miasta

- przejazd pod wiaduktem ul. Przemystowej - jazda po jezdni
i chodniku nieprzystosowanym do ruchu rowerowego, powrét na ciag
pieszo-rowerowy wzdtuz jezdni ul. Podmiejskiej w kierunku dworca
(na potudnie).

Fot. 37. po lewej: przejazd pod wiaduktem ul. Przemystowej - jazda po jezdni i chodniku nieprzystosowanym do ruchu rowerowego
Fot. 38. po prawej: powr6t na ciag pieszo-rowerowy wzdtuz jezdni ul. Podmiejskiej w kierunku dworca (na potudnie)
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- po przejezdzie pod ul. Chopina wjazd na atrakcyjng widokowo droge dla

roweréw prowadzaca wzdtuz Raduni na potudnie, niezaleznie od sieci

ulicznej.

Fot. 39. po lewej i fot. 40. po prawej: atrakcyjna widokowo droga dla roweréw Via Ambra 2006 prowadzaca wzdtuz Raduni (wzdtuz
ul. Dworcowej i Nowowiejskiego) na potudnie, niezaleznie od sieci ulicznej

- przejazd na drugi brzeg Raduni mostkiem przy wylocie
ul. Mickiewicza, wzdtuz ktérej prowadzi droga dla roweréw (chodnik
pieszo-rowerowy) z barierkami chroniacymi przed wjazdem do rzeki.

Fot. 41. Przejazd na drugi brzeg Raduni mostkiem przy wylocie ul. Mickiewicza, wzdtuz ktérej prowadzi droga dla roweréw (chodnik pieszo-
rowerowy) z barierkami chronigcymi przed wjazdem do rzeki

- dalsza jazda wzdtuz prawego brzegu Raduni po Via Ambra 2006 do
skrzyzowania z ul. Grunwaldzka. Miejsca problemowe: przepust rowerowy
pod DK 91 wzdtuz rzeki Radunia od Via Ambra pod ulica Grunwaldzka
w celu stworzenia mozliwosci bezkolizyjnego dojazdu wzdtuz ul. Zastawnej
do wjazdu na teren Faktorii Rzymskie;j.

Polska
Unia
Mobilnosci
Aktywnej

Strona 22 z 37




Opracowanie Zrownowazonego Planu Mobilnosci dla Miasta Pruszcz Gdanski

- droga dla roweréw wzdtuz chodnika DK 91 kontynuowana jedynie przez
kilkadziesigt metréw - jazda mozliwa do kontynuacji po chodniku niskiej
jakosci (do przeksztatcenia w cigg pieszo- rowerowy). Nad Kanatem Raduni
mostek wzdtuz ul. Grunwaldzkiej swiadczy o dobrym zadbaniu o interesy
niezmotoryzowanych. Miejsce problemowe: skrzyzowanie ul. Grunwaldzkiej

z ul. Zastawna.

Fot. 42. z lewej: nad Kanatem Raduni mostek wzdtuz ul. Grunwaldzkiej $wiadczy o dobrym zadbaniu o interesy niezmotoryzowanych
Fot. 43. z prawej: miejsce problemowe - skrzyzowanie ul. Grunwaldzkiej z ul. Zastawna

- jazda po jezdni ul. Zastawnej (droga wojewddzka 226) o duzym natezeniu
ruchu kotowego sugeruje potrzebe stworzenia wydzielonego ciagu pieszo-
rowerowego po poétnocno-zachodniej stronie ul. Zastawnej. Na dalszym
odcinku Zastawnej od ul. Batalionéw Chtopskich do Ronda Kociewskiego
istnieje droga rowerowa po jej potudniowej stronie. W celu potaczenia
istniejacego i proponowanego odcinka bedzie zachodzita potrzeba
stworzenia odpowiedniego potaczenia z odpowiednim oznakowaniem
pionowym i poziomym.

- wjazd od tytu na teren Faktorii Rzymskiej po mostku nad rzeka Radunia
w poblizu instalacji hydrotechnicznych wymaga poprawy ciagtosci
i komfortu jazdy przy wjezdzie na mostek. Miejsce to jest poczatkiem
pieszego szlaku zéttego o duzych walorach widokowych, prowadzacego
w goére rzeki Radunia. Szlak ten jest przejezdny dla rowerow w okresie
suchej pogody. Warto rozwazy¢ ulepszenie jego nawierzchni tak, by lepiej
stuzyt rowerzystom i pieszym takze w okresie jesienno - zimowym
i wczesnowiosennym.
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Fot.44. po lewej i fot. 45. po prawej: poczatek pieszego szlaku z6ttego o duzych walorach widokowych, prowadzacy w gore rzeki Radunia

Alternatywa tego rozwigzania jest poprawa jakosci potaczenia z Juszkowem
albo przy pomocy poprawy nawierzchni drogi gruntowej od ul. Zastawnej
za przejazdem kolejowym albo przedtuzenie ul. Sportowej obok cmentarza,
gdzie juz istnieje osobna droga rowerowa.

- teren Faktorii Rzymskiej jest atrakcyjnym obszarem dla rekreacyjnej jazdy
rowerem, z uwagi na istniejacy na jej terenie skate park z udogodnieniami
dla rowerzystow ,akrobacyjnych”, korzystajacych z roweréw trialowych
(BMX).

Fot. 46 po lewej i fot. 47. po prawej: udogodnienia dla rowerzystéw ,akrobacyjnych”, korzystajacych z roweréw trialowych (BMX)

Miejsca problemowe na terenie Faktorii:

1) W zwiazku z organizowaniem na terenie Faktorii szeregu imprez
artystycznych w amfiteatrze, warto zadba¢ o stworzenie odpowiednich
statych lub przenosnych (instalowanych doraznie w czasie imprez)
udogodnien do parkowania roweréw, z zapewnieniem w czasie imprez
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odpowiedniej kontroli dostepu i zabezpieczeniem ich przed wandalizmem,
kradzieza i wptywem warunkéw atmosferycznych.

2) Uktad ciagow pieszo-rowerowych i drog dla pieszych i rowerzystow na
terenie Faktorii wymaga uzupetnienia luk - ruch pieszych niejednokrotnie
odbywa sie po innych szlakach niz zaprojektowane przez budowniczych
Faktorii

Fot. 48. z lewej i fot 49. po prawej: luki w ciagach pieszo - rowerowych na terenie Faktorii, ktére wymagaja uzupetnienia. Ruch pieszych
niejednokrotnie odbywa sie po innych szlakach niz zaprojektowane przez budowniczych Faktorii.

- po opuszczeniu terenu Faktorii grupa ewaluacyjna udata sie wzdtuz ciaggu
pieszo-rowerowego Via Ambra 2009 przez mostek i dalej wzdtuz ul. Wojska
Polskiego w strone otoczenia zabytkowego kosciota pw. Podniesienia Krzyza Sw.
Na terenie koSciota jest zainstalowany prowizoryczny stojak do parkowania
rowerow z wygietych pretéw zbrojeniowych. Warto rozwazy¢ zainstalowanie
w poblizu wejscia do koSciota petnowartosciowego stojaka do parkowania
rowerow.

Fot. 50 Prowizoryczny stojak do parkowania roweréw z wygietych pretow zbrojeniowych zainstalowany na terenie ko$ciofa
pw. Podniesienia Krzyza §wietego
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- spod kosciota grupa ewaluacyjna udata sie do Urzedu Miejskiego
i dalej na wschdéd na teren nagrodzonej przestrzeni publicznej: strefy
pieszej ul. Ks. Jozefa Walagga. W projekcie rozbudowy strefy pieszej warto
uwzgledni¢ udogodnienia do parkowania rowerdw i ograniczenie prawa do
przejazdu i parkowania samochodow, by obszar strefy preferencji ruchu
niezmotoryzowanych stopniowo rozszerzat sie w kierunku potudniowym
i wschodnim - w strone dworca PKP. Okolice dworca PKP powinny zostac
poddane starannej ocenie tak, by w jego bezposSredniej bliskosci ruch
pieszych i rowerzystow miat wyrazny priorytet w stosunku do ruchu
zmotoryzowanych. Na tym obszarze nie ma podstaw do stwarzania
istotnych udogodnien dla ruchu samochodoéw, ktéorych uzytkownicy nie
maja istotnego interesu uznawania okolic dworca za korytarz ruchu

tranzytowego dla celéw podrézy potozonych poza nim.

Fot. 51 po lewej i fot. 52. po prawej: teren nagrodzonej przestrzeni publicznej: strefy pieszej ul. Ks. J6zefa Walaga. Widoczny brak stojakow
rowerowych

3. W godzinach 15:00 - 17:00 zrealizowano objazd wschodniej czesci
miasta Pruszcz Gdanski

- Po spotkaniu p. Adama Bodo przy budynku dworca grupa ewaluacyjna
rozpoczeta analize wschodnich rejondw miasta. Objazd rozpoczat sie na
ul. Dworcowej, skad po objechaniu ronda przejechata na ul. Chopina -
rozstrzygajac dylemat: czy poruszac sie jezdnia, po ktérej odbywat sie
w godzinach popotudniowego szczytu intensywny ruch kotowy, czy tez
przejecha¢ na pdétnocna jej strone, by przejecha¢ nad torami wiaduktem
ul. Chopina po dos¢ szerokim chodniku, zbyt waskim jednak aby w petni
pogodzi¢ potrzeby pieszych i rowerzystow.
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Fot. 53. po lewej: problemowy rejon wjazdu na wiadukt przy ul. Chopina. Ruch na ul. Chopina jest do$¢ intensywny, dlatego wiele os6b
decyduje sie na jazde po chodniku. Jednak aby na niego wjechac, trzeba pokonac 2 ruchliwe skrzyzowania pozbawione sygnalizacji $wietlnej
Fot. 54. po prawej: chodnik na ul. Chopina na wiadukcie nad torami. Mimo ze jest do$¢ szeroki, nadal brakuje miejsca na swobodny ruch
pieszych i rowerzystow.

Rejon wjazdu na poczatek wiaduktu przy ul. Chopina wymaga przebudowy
tak, by stat sie bardziej przyjazny dla ruchu rowerzystow nie majacych
odpowiednich zasobéw odwagi i doswiadczenia, by decydowac sie na jazde
pod gére po jezdni. Ten obszar wymaga szczegolnych rozwiazan
inzynieryjnych, do rozstrzygniecia po przeprowadzeniu audytu BYPAD.
W opinii cztonkéw grupy ewaluacyjnej istnieje silna potrzeba stworzenia
wygodnego, rowerowego potaczenia z centrum miasta przez tory kolejowe
(ktadka lub tunel). Obecne potaczenia sg niewystarczajace dla zapewnienia
komfortu ruchu niezmotoryzowanych: wiadukt jest zbyt waski, tunel przy
dworcu PKP stwarza koniecznos$¢ pokonywania dwéch ciaggéw schodow.

Warto podkresli¢, ze potrzeba realizacji takiego potaczenia obu
(wschodniego i zachodniego) obszaréw miasta zostata réwniez zapisana
w Strategii Rozwoju Miasta z roku 2011 na stronie 32: punkt 2.4.6.
Komunikacja Rowerowa.

- po zjezdzie z wiaduktu ul. Chopina grupa udata sie na potudnie
od ronda na skrzyzowaniu ul. Chopina i Kopernika do ronda na zbiegu ulic
Skalskiego, Powstancow Warszawy, Kopernika i Dabrowskiego. Ztozony
uktad tego skrzyzowania wymaga osobnej analizy i stworzenia odpowiednio
czytelnych rozwiazan dla rowerzystéw nie dysponujacych duzym
doswiadczeniem w ruchu miejskim. Projekt modernizacji ulicy Powstancow
Warszawy i przedmiotowego ronda zostat juz opracowany - zaktada on
stworzenie tam wydzielonej drogi dla roweréw.
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Fot. 55 z lewej: rondo przy zbiegu ulic: Chopina, Kopernika, Dabrowskiego
Fot. 56 z prawej: skret w lewo z ul. Chopina w ul. Dgbrowskiego. Potrzeba pewnej odwagi i wprawy, aby poruszac sie po tej ruchliwej jezdni.

- nastepnie grupa udata sie ul. J. Dabrowskiego w kierunku wschodnim,
w gfab osiedla Wschéd. Ulica ta, jak wiele ulic na tym osiedlu, ma charakter
typowej ulicy ruchu lokalnego, na ktérej ruch rowerowy moze
z powodzeniem odbywac sie w uktadzie mieszanym - wraz z uspokojonym
ruchem samochodéw. Progi spowalniajace umieszczone na jezdni tej ulicy
mogtyby by¢ bardziej przyjazne dla rowerzystow: nie powinny byc
rozciagniete na cata szerokosc¢ jezdni.

Fot. 57. Osiedle Wschéd, ul. Frycza Modrzewskiego z progami spowalniajacymi, ktére mogtyby by¢ bardziej przyjazne dla rowerzystéw
poprzez zniwelowanie na obu koncach
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Nawierzchnia wielu ulic osiedla Wschod, ktére czesto nie majag osobnych
chodnikéw, sugeruje ich lokalny charakter, zniechecajac do rozwijania
duzych predkosSci. S3 one jednak dosS¢ szerokie, (jednak) ich ptaskosc
i szerokos$C¢ stwarzaja pokuse szybkiej jazdy, ktorej moga ulegac
nieodpowiedzialni kierowcy. W zwigzku z tym warto rozwazyc
zainstalowanie na skrzyzowaniach ulic zbiorczych tego osiedla matych rond
spowalniajacych z kwiatonami w Srodku.

Fot. 58 Osiedle Wschéd. Ronda spowalniajace na skrzyzowaniach ulic zbiorczych z kwiatonami w $rodku, ktére uspokajaja ruch

Zbudowanie takich rozwiazan przyczynitoby sie do uspokojenia ruchu
i zmniejszenia liczby sytuacji kolizyjnych wystepujacych na skrzyzowaniach.
Na catym obszarze zabudowy domkami jednorodzinnymi nalezy
wprowadzi¢ (jesli juz nie obowiazuje) strefowe ograniczenie predkosci do
30km/h i strefe skrzyzowan réwnorzednych, o ile skrzyzowania nie beda
przebudowane na mate ronda.

- ulica J. Dabrowskiego grupa dojechata do ul. Emilii Plater, wzdtuz ktorej
biegnie jezdnia lokalnej ulicy dojazdowej oraz droga dla rowerdéw
zbudowana z niefazowanej kostki. Jej koncowka nie zostata ,dowigzana” do
ul. Powstancow Warszawy (drogi wojewddzkiej nr 227), po ktérej odbywa
sie intensywny ruch kotowy z obszaru Zutaw (ze wsi Cedry Wielkie i drogi
szybkiego ruchu prowadzacej do Warszawy).
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Fot. 59. z lewej: ulica E. Plater, wzdtuz ktérej biegnie lokalna jezdnia utatwiajaca dojazd do lokalnych posesji.
Fot. 60 z prawej: droga dla roweréw z niefazowanej kostki, ktéra nie zostata potaczona z jezdnia ul. Powstancoéw Warszawy

Na rondzie skrzyzowania ulicy Emilii Plater z ul. Modrzewskiego grupa
skrecita w prawo na wschéd w strone ul. Gatczynskiego. Obok
ul. Modrzewskiego znajduje sie nowo tworzony zespét boisk i placéw
zabaw, w poblizu ktérych takze warto stworzy¢ odpowiednie udogodnienia
do parkowania roweréw przeznaczone dla oséb korzystajacych z tego
obiektu sportowo-rekreacyjnego.

Fot. 61 Bedacy trakcie budowy zespdt boisk i placow zabaw, w poblizu ktérych powinny powsta¢ odpowiednie udogodnienia do parkowania
roweréw przeznaczone dla oséb korzystajacych z tego obiektu

Warto sprawdzi¢, czy liczba zainstalowanych tam stojakéw do parkowania
rowerow w ksztatcie odwrdconej litery U jest odpowiednio duza i czy nie
zachodzi tam potrzeba budowy wiaty ostaniajacej je od wptywu warunkow
atmosferycznych.
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- ulica Modrzewskiego grupa dotarta do ul. Gatczynskiego i dalej
ul. Kochanowskiego na wschdéd do granicy miasta. Po jej przekroczeniu
mostkiem nad niewielkim kanatem melioracyjnym udata sie na poétnoc
jezdnia ul. Szkolnej i Drogi Stowackiego do skrzyzowania z ul. Kasprowicza.

Fot. 62. Ulica Szkolna przechodzaca w Droge Stowackiego prowadzaca wzdtuz niewielkiego kanatu melioracyjnego

- wzdtuz ulicy Kasprowicza grupa poruszata sie wydzielong droga dla
rowerow, wzdtuz ktérej zbudowano cigg latarni osSwietlajacych chodnik
i jezdnie. Ich Swiatto, niestety, niekiedy nie dochodzi do drogi dla roweréw,
oddzielonej od chodnika pasem zieleni. Na wyjazdach z poses;ji
nawierzchnia drogi rowerowej (z kostki niefazowanej) traci ciagtosc,
co sugeruje podporzadkowanie ruchu rowerowego ruchowi pojazdow
wyjezdzajacych sporadycznie z miejscowych posesji (doméw
jednorodzinnych). Pozostaty odcinek Kasprowicza za skrzyzowaniem
z ulica Kopernika, prowadzacy w strone ulicy Przemystowej nie ma
infrastruktury dedykowanej rowerzystom a jest ona obcigzona dos¢
intensywnym ruchem kotowym poniewaz prowadzi w strone wiaduktu
kolejowego. Dtuga, asfaltowa, prosta ulica z pierwszenstwem przejazdu
przebiega przez najwieksze osiedle wielorodzinne w tej czesci miasta.
Warto rozwazy¢ tam wprowadzenie elementéw uspokajajacych ruch lub
stworzenie odpowiedniej infrastruktury dla ruchu rowerowego.
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Fot. 63 Wydzielona droga dla roweréw wzdtuz ul. Kasprowicza. Latarnie wzdtuz tej ulica zainstalowane sa w tatki sposob, ze oswietlaja
chodnik i jezdnie, ale ich $wiatto, niestety, nie dochodzi do drogi dla roweréw, oddzielonej od chodnika pasem zieleni.

- po dojechaniu do ronda ulicy Kopernika grupa skrecita na pdétnocny
wschéd w kierunku Przejazdowa i drogi krajowej S7 prowadzacej
do Warszawy. Ten odcinek drogi dla rowerow, az do ul. Przemystowej,
zostat zbudowany z wysokiej jakosci kolorowej masy bitumicznej
i stanowi przyktad bardzo wygodnego potfaczenia dla rowerzystow,
o jakosci porownywalnej z drogami budowanymi wg najlepszych praktyk
stosowanych w rowerowych krajach europejskich.

- od ronda na skrzyzowaniu z ul. Przemystowa grupa miata do wyboru
jazde droga dla roweréw =z kostki brukowej prowadzacej wzdtuz
potudniowej strony pétnocnej obwodnicy Pruszcza lub tez jazde asfaltowa
jezdnia ,drogi technicznej’” poprowadzonej wzdtuz jej potnocnej strony.
Wybrano wariant drugi, jednak ,droga techniczna” zapewniajaca odpowiedni
komfort jazdy i bezpieczenstwo, skonczyta sie w okolicach skrzyzowania
z ul. Obroncow Westerplatte.

Fot. 64. po lewej: asfaltowa jezdnia ,drogi technicznej” po prawej stronie ul. Przemystowej, zapewniajaca odpowiedni komfort jazdy
i bezpieczenstwo

Fot. 65. po prawej: asfaltowa jezdnia ,drogi technicznej” konczy sie przy skrzyzowaniu ul. Przemystowej z ul. Obroncéw Westerplatte,
co wymusza powrét na lewa strone ul. Przemystowej na Sciezke rowerowa wykonana z kostki brukowej
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Spowodowato to koniecznos¢ powrotu na droge dla rowerdw, ktérej bieg po
potudniowej stronie obwodnicy Pruszcza konczyt sie przed poczatkiem
wiaduktu nad torami kolejowymi (zbieg z ul. Kasprowicza - przejazd przez
ulice Przemystowa jest miejscem potencjalnie niebezpiecznym, wymaga
lepszego oznakowania). W tym miejscu droga dla rowerdow jest
kontynuowana po poétnocnej stronie ul. Przemystowej powodujac
koniecznos$¢ przejazdu przez dos¢ ruchliwa jezdnie tej ulicy obciazonej
intensywnym ruchem kotowym.

P ; -

Fot. 66. Tuz przed wjazdem na wiadukt ulicy Przemystowej, nad linia kolejowa i ulica Podmiejska. Sciezka rowerowa znéw przechodzi na
prawa strone ul. Przemystowej, co wymusza konieczno$¢ przejazdu przez dwa skrzyzowania z jezdnia bardzo ruchliwej ulicy. Wielu
rowerzystow tego nie robi i kontynuuje jazde po lewej stronie ulicy Przemystowej chodnikiem, dzielac przestrzen z pieszymi.

Grupa zauwazyta, ze wielu miejscowych rowerzystéw decyduje sie na jazde
chodnikiem po potudniowej stronie ul. Przemystowej, w celu unikniecia
potrzeby przejazdu przez ruchliwg jezdnie tej ulicy. Znikomy ruch pieszy
wzdtuz tego ciggu nie stwarzat znaczacych sytuacji kolizyjnych, ale
sugeruje potrzebe przemysSlenia poprawy uktadu drogi rowerowej w tej
czesSci miasta.

- grupa ewaluacyjna po przejechaniu wiaduktem nad linig kolejowa skrecita
na chodnik ul. Grunwaldzkiej (DK 91) (w tym miejscu przydataby sie
mozliwo$¢ wygodnego wjazdu na wat kanatu - obecnie jest wydepczysko)
i po przejechaniu odcinka dtugosci ok. 400 metréw dotarta do
skrzyzowania z ul. Raciborskiego. Stamtad wjechata na droge rowerowa
wyprowadzajaca ruch rowerowy z Pruszcza na potnoc po zachodniej stronie
kanatu Raduni do granicy z Gdanskiem, pokonujac strumien wptywajacy do
kanatu Raduni przez prymitywna ktadke z desek i gatezi.
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Fot. 67 po lewej i fot. 68. po prawej: mozliwos$¢ kontynuowania jazdy rowerem po wyjezdzie z Pruszcza kohczy sie wraz z dotarciem $ciezka
edukacyjna Via Ambra 2010 do strumienia wyptywajacego z Raduni, ktéry trzeba pokonac przez prymitywna ktadke z desek i gatezi.

Wystepuje tam oczywista koniecznos¢ budowy mostu (ktadki) taczacego koniec
Via Ambra z budowana droga technologiczng po wschodniej stronie kanatu
Raduni.

Analiza planu miasta Pruszcza wykazuje istnienie niepotaczonych ze soba
wydzielonych odcinkéw drég rowerowych wzdtuz ul. Strzeleckiego i Cichej oraz
ul. Domejki w poétnocno-zachodniej czesSci miasta oraz wzdtuz ul. Sportowej
w zachodniej czesSci miasta. Za nieczynna linia kolejowa Pruszcz - Lebork
w poblizu Ronda Kociewskiego (droga wojewddzka 226) zostat takze zbudowany
niewielki odcinek niepotaczonej z innymi wydzielonej drogi dla roweréw.

1.7. Wykonanie zatacznikow graficznych w formie cyfrowej i papierowej
(obrazujacy stan istniejacy Sciezek rowerowych, projektowany
z uwzglednieniem miejsc problemowych).

Gmina miejska Pruszcz graniczy z gmina wiejska Pruszcz i miastem Gdansk.
W obu gminach (wiejskiej i miejskiej) warto przeprowadzi¢ audyty polityki
rowerowej wg metodologii BYPAD, co stworzy mozliwos¢ bardziej pogtebionej
analizy wystepujacych probleméw oraz ustali¢ plan dziatania na najblizsze 24
miesigce, w porozumieniu z lokalnym S$rodowiskiem mieszkancow regularnie
korzystajacych z rowerdéw, radnych i pracownikéw odpowiednich urzedéw.
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